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1.

1.1

EL SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTICA (AIS)

Generalidades

El AIS es el Servicio de Informacién Aeronautica, encargado de recopilar,

seleccionar, verificar, tratar, publicar y distribuir toda la informacion aeronautica

necesaria para garantizar la seguridad, la eficacia y regularidad de las

operaciones y la navegacion aérea.

Esta funcion es de suma importancia, especialmente en la actualidad, con la

introduccion de nuevos procedimientos y sistemas de navegacion, lo que exige

una mayor exactitud y calidad de la informacion/datos a suministrar que

garantice la seguridad de la navegacion aérea.

Se realiza siguiendo los criterios establecidos en cada Estado y en el caso de

Espana:

& La legislacion aeronautica espariola “Reglamento de Circulaciéon Aérea”

en su Libro VIII.

El “Manual de Procedimientos del Servicio de Informaciéon

Aeronautica” editado por la Divisidon AlS.

El Anexo 15 “Servicios de Informaciéon Aeronautica” y en el Doc. 8126
“Manual para los servicios de Informacion Aeronautica” ambos de la

OACI, al ser Espafia miembro de esta organizacion.

El manual de procedimientos de Eurocontrol “Operating Procedures for
AIS Dynamic Data”.

DIVISION DE FORMACION 5
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@ El Reglamento (CE) n° 2096/2005 de 20 de diciembre, por el que se
establecen requisitos comunes para la prestacion de servicios de
navegacion aérea; en el que se incluye la prestacion de los de informacion

aeronautica.

1.2 Funciones

Dentro de sus funcione se encuentran:

e Obtener la informacién oportuna para el suministro del servicio de

informacion, tanto nacional como extranjera.

e Poner dicha informacion a disposicion de los distintos usuarios, entre los
cuales se hallan: aquellos que participan en las operaciones de vuelo
(incluido las tripulaciones, personal de planificacion de vuelo y de
simuladores de vuelo) y las dependencias de los ATS responsables de

informacion de vuelo y de previa al vuelo ya sean nacionales o extranjeras.

e Para ello recibira u originara, cotejara o ensamblara, editara, formateara,
publicara, almacenara y distribuira Informacién/datos aeronauticos relativos
a todo el territorio del Estado, asi como también a las areas en que el Estado

sea responsable de los servicios de transito aéreo fuera de su territorio.

La informacién aeronautica se publicarda como DOCUMENTACION
INTEGRADA DE INFORMACION AERONAUTICA.

Esta documentaciéon comprende: el AIP y el servicio de enmiendas
correspondiente; los Suplementos al AlIP; las AIC; los NOTAM; los Boletines de
Informacioén Previa al Vuelo (PIB); las listas de verificacidon y listas de NOTAM

en vigor.

6 DIVISION DE FORMACION
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1.3 Responsabilidades

El Estado suministrara, llegara a un acuerdo con otro u otros Estados o
delegara la autoridad de suministrar los servicios a una entidad (caso de
Espafia con ENAIRE).

Sin embargo, seguira siendo responsable de la informacion publicada; de
hecho, en dicha informacion aeronautica y en su nombre se indicara

claramente que se publica bajo la responsabilidad de dicho Estado.

En los casos en que no se proporcione un servicio de 24 horas, el servicio
estara disponible durante todo el periodo en que una aeronave se encuentre en
vuelo en el area de responsabilidad de un servicio de informacion aeronautica,

mas un periodo de dos horas, como minimo, antes y después de dicho periodo.

Las dependencias del servicio afectadas por tales ampliaciones del servicio
seran, por lo general, la NOF (oficina NOTAM internacional) que en el caso de
Espafa es H24 y toda dependencia AIS de aerdédromo interesada en la

operacion de vuelo.

Antes de distribuir la informacién/datos aeronauticos se verificaran y si ello no

es factible, se indicara claramente.

El servicio de informacion aeronautica se cerciorara de que la

informacion/datos se ponen en forma adecuada a los requisitos operacionales.

1.4 Organizacion

Segun la OACI en su Doc. 8126 los arreglos eficientes de trabajo dentro de
cada uno de los Estados han subrayado varios factores comunes que

contribuyen a una sdlida base organizativa.

DIVISION DE FORMACION 7
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Direccidn de Direccién de

MNavegacion Aérea Aeropuertos Espafioles
Divisian AlS AlD f ARO de AlD f ARD de
(Serviclos Centrales) Centros de Control Aeropuertos

NOF

Las principales consideraciones son la coordinacion de la oficina central del
AIS con:

+ Los servicios técnicos afines (Servicios Cartograficos, Servicios de

imprenta y distribucion, etc.)
+ La oficina NOTAM internacional (NOF)
#+ Las dependencias AlIS de aerédromo (AlO)
Para dotar de un servicio eficaz y adecuado a los usuarios de la informacién
debe existir una estrecha coordinacion no sélo entre las propias dependencias

de Informacion Aeronautica, sino también con otros servicios responsables de

suministrar la informacién, como pueden ser:

8 DIVISION DE FORMACION
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X/
°e

X/
°

X/
°

X/
°e

X/
L X4

X/
L X4

Servicios de Informacion Aeronautica de otros Estados de los que sea

necesario recibir informacion.

Servicios técnicos del Estado responsables del suministro y mantenimiento
de instalaciones, servicios y procedimientos, tanto de aerédromos como de
navegacion aérea.

Estamentos militares del Estado.

Servicios de Transito Aéreo del Estado.

Empresas explotadoras de aeronaves que realicen operaciones en territorio

de soberania espafiola.

Cualquier otro servicio que pueda ser legitimo para adquirir informacion de

interés para la aviacion civil.

SERVICIOS DE
TRAMSITO Al REC

ESTAMENTOS LIMID&DE 5
CIVILES ¥ i’ TECHICAS
MILITARES.
-"f DiEAL | AESA
AlS EXTRANIERDS ‘___.-"'
// ;
: J N /__,_r"-,’"
“ A
COMPARIAS —"/"—
AEREAS OTROS
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Viendo esto, se deduce que las dependencias AIS no originan la mayor parte
de la informacion, por lo que su eficacia depende en gran medida de que otros
servicios y departamentos se responsabilicen de suministrar la informacion,
respetando los plazos de tiempo y procedimientos adecuados establecidos en
cada caso.

Las dependencias AlS en colaboracién con el originador, se cercioraran de que
la informacién incluya todos los datos necesarios y que cumplan con la
exactitud requerida, lo que posibilitara la correcta preparacion y publicacion de
los textos, graficos, cartas, etc. que hayan de difundirse, de modo que lleguen a

los usuarios en el debido formato y antelacién necesaria.
Por ello, es imprescindible establecer una estrecha relacion y coordinacion

entre las dependencias AlS y el resto de servicios involucrados.

1.5 Dependencias

El AIS-ESPANA proporciona el servicio a través de las siguientes
dependencias:

La Division de Informacion Aeronautica - Servicios Centrales

Entre sus funciones destacamos la participacion en reuniones con CIDEFO
(Comision interministerial Defensa — Fomento), la realizacion del intercambio
de AIP’s, la coordinacién con el departamento de Espacio Aéreo a la hora de
tratar y elaborar Ila informacion, imprimir, reproducir y distribuir Ia

documentacion o la realizacion de manuales dirigidos al personal.

Asi mismo se encarga de la aplicacion de normativas, procedimientos y

reglamentacion que afecte al AlS.

10 DIVISION DE FORMACION




MODULO 1:
T1041245 INFORMACION
) AERONAUTICA
aéna CURSO BASICO DE UNIDAD 1:
OPERACIONES AERONAUTICAS SERVICIO DE
INFORMACION
AERONAUTICA

En esta oficina se recibe la informacion aeronautica para confeccionar los
siguientes elementos de la “Documentacion Integrada de Informacion

Aeronautica”:

» Publicaciones de Informacion Aeronautica (AlIP)

» Enmiendas a las AIP (AMDT)

» Suplementos a las AIP (SUP)

» Circulares de Informacién Aeronautica (AIC)

» Listas de verificacion correspondientes

También se puede solicitar todo tipo de documentacion de la OACI.

Para el desarrollo de estas funciones, la oficina se compone de los siguientes

departamentos:

+ Departamento de Tratamiento y Retransmision: Se encarga de
recopilar, verificar y analizar la integridad de la informacion aeronautica,
determinar y elaborar la publicacion de informacion aeronautica en
tiempo, forma y contenido. Asi mismo gestiona la operacion de la base
de datos AIS europea (EAD).

+ Departamento de Publicaciones: da formato, imprime, reproduce vy
distribuye la documentacién. A su vez dentro del propio departamento se

situa la Oficina de ventas de las publicaciones de OACI.

Dirigida a usuarios aeronauticos y publico en general, en esta oficina se
puede solicitar todo tipo de documentacion pertinente de la OACI.

DIVISION DE FORMACION 11
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+ Departamento de Informacion Geografica y Servidumbres
Aeronauticas: Se encarga de realizar levantamientos topograficos y
medicidon de coordenadas de instalaciones y puntos de interés

aeronautico.

Gestiona y mantiene la informacion geografica de Navegacion Aérea.
Realiza la gestion y el seguimiento de los expedientes de Servidumbres

Aeronauticas.

+ Departamento de Armonizaciéon e Integraciéon: se encarga de la
aplicacion de normativa, proyectos, procedimientos y reglamentacion
que afecte al AIS, asi como la realizacion de manuales especificos

dirigidos al personal.

También lleva la gestion del sistema de calidad de la Division AlS,
aplicacion e implementacion de normativas, procedimientos vy
reglamentacién nacional e internacional que afecte al AlS, realizacion de
los informes, normas y manuales técnicos y gestion para el estudio,
desarrollo e implantacion de tecnologias aplicadas a la informacion

aeronautica

Oficina NOTAM Internacional — NOF

Esta oficina depende de la Division AIS (Servicios Centrales) a través del
Departamento de Tratamiento y Retransmision.

En ella se confeccionan los siguientes elementos de la Documentacion

Integrada:

> NOTAM

12 DIVISION DE FORMACION
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» Lista de Verificacion de NOTAM (NOTAM Checklist)

> Sumario literal de NOTAM

La NOF recibe los NOTAM procedentes de otros paises con los que mantiene

intercambio de informacion para, una vez revisados y seleccionados, enviarlos

a las Oficinas de Informacion de Aerédromo (AlO), asi como a otros usuarios,

segun necesidades.

La NOF tiene una biblioteca con informacion AIP de un gran numero de paises

con los que mantiene intercambio de informacion aeronautica.

Entre otras funciones cabe destacar:

» Verificar y aprobar si procede, los “proyectos NOTAM” recibidos de las

AlIO y otros departamentos autorizados.

» Distribuir los NOTAM al resto de dependencias nacionales.

» Distribuir los NOTAM a las dependencias internacionales interesadas,

tales como las NOF de los paises con los que mantiene intercambio o la

EAD (Base de Datos AIS Europea, propiedad de Eurocontrol).

Proyecto
> NOTAM ’

NOF

NOF ESPARA

+—>
+—>

NOTAM | BIBLIOTECA |

——————————————————————————————————————————————————

DIVISION DE FORMACION
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» La revision diaria de los NOTAM publicados el dia anterior; la
publicacion mensual de una Enmienda AIRAC con el contenido de las
Enmiendas comunicadas por NOTAM Trigger; la confeccion de los
NOTAM serie V denominados VILMA, éstos son NOTAM totalmente
digitalizados para que aparezcan en las pantallas utilizadas por el
personal de los Servicios ATC (Control de Transito Aéreo).

Actualmente se realizan tanto de las actividades como de la informacion

estatica de las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas.

En un futuro se haran también para las radio ayudas y las incidencias en

aerédromos (como cierre de pistas, obras, etc.).

Oficinas de Informaciéon Aeronautica de Aeropuertos — AlO Aeropuertos

En esta dependencia se recopila la informacién originada en los aeropuertos
para ser enviada a la Divisiéon AlS, donde se publicara, si procede, mediante el
correspondiente elemento de la Documentacion Integrada de Informacion

Aeronautica.

Cuando la informacién tenga que ser difundida por NOTAM, se generara un
‘proyecto NOTAM”, que sera enviada de acuerdo al formato NOTAM que

veremos mas adelante.

Por otra parte, las AIO tienen la misidn de cubrir las necesidades de
informacion de los usuarios, pudiendo solicitar y obtener los Boletines de
Informacién Previa al Vuelo (PIB), o poniendo a disposicion del usuario otros
elementos de la documentacion integrada como mapas y cartas pertinentes,

y/o el asesoramiento verbal en caso necesario.
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AlO / ARO

AEROPUERTOS

PROYECTD

i MNOTAM

Asimismo, tienen la responsabilidad de solicitar, revisar y mantener al dia
toda la informacién aeronautica necesaria para cubrir las necesidades de

informacion aeronautica del aerédromo.

También tienen la funcion de recopilar la Informacién Posterior al Vuelo, la
cual consiste en el estado y condiciones de funcionamiento de las
instalaciones de navegacidén aérea y presencia de aves que observen las
tripulaciones.

Esta informacién se distribuira segun lo requiera las circunstancias.

“Con objeto de cumplir de manera eficaz y eficiente con las necesidades de
prestacion de servicios de navegacion aérea en el entorno aeroportuario,
se firmo con fecha 07 de diciembre de 2006 un acuerdo marco entre las
Direcciones de Navegacion Aérea y la Direccion de Aeropuertos
Esparnioles, titulado “Acuerdo entre la Direccion de Navegacion Aérea y la
Direccion de Aeropuertos Esparioles sobre prestacion de servicios ATM en

los centros de operaciones de los aeropuertos”.

A raiz de dicho acuerdo, como resultado de la creacion de un grupo de
trabajo formado por representantes de distintas areas de navegacion aérea

y aeropuertos, se elaboro el documento “Manual Operativo de las Oficinas
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AIO/ARO de Aerdodromo” En este manual se recopila toda aquella
informacion, procedimientos operativos y metodos de trabajo pertinentes en
las oficinas AIO/ARO de los centros de operaciones de los aeropuertos,
para que el personal en ellas asignado pueda llevar a cabo de manera
correcta y eficiente sus funciones en la prestacion de los Servicios de

Transito Aéreo y de Informacion Aeronautica’.

Oficinas de Informacion Aeronautica de Centros de Control — AlIO Centros
de Control

En estas oficinas se tiene la responsabilidad de suministrar, solicitar, revisar y
mantener al dia toda la informacién aeronautica necesaria para cubrir las
necesidades de los diferentes departamentos que componen un Centro de
Control.

De manera similar a las dependencias de Aerdédromo, en estas oficinas se
recopila la informacion originada en los centros de control a fin de que sea
posteriormente publicada mediante los diferentes elementos de Ia
Documentacion Integrada.

AlO / ARO
CENTROS DE CONTROL

BOLETIN FROYECTO
LOCAL ACC NCTAM
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2 DISENO DE LA INFORMACION AERONAUTICA

2.1 Introduccion

A lo largo de la documentaciéon sera frecuente encontrar términos concretos
que definan el interés o utilidad de la informacién contenida en cada
publicacidn suministrada por el AlS.

2.2 Tipos

Con fines aclaratorios y para facilitar la comprensién de los criterios empleados
al seleccionar la informacion que incluye cada publicacion, se ha considerado

necesario explicar dichos términos.

Informacién permanente

Es informacion que no es objeto de cambios frecuentes y que se proporciona a
través de un manual denominado “Publicaciones de Informacién Aeronautica

(AIP)”, cuyo contenido se actualiza con Enmiendas AIP (AMDT).

Algunos ejemplos de este tipo de informacion de caracter mas permanente o
estatico son: caracteristicas fisicas de los aerédromos, instalaciones y servicios
correspondientes, tipos y emplazamientos de ayudas para la navegacion,
servicios de transito aéreo, de comunicaciones, asi como procedimientos para

la navegacion.

Informacién temporal

Informacion sobre modificaciones o circunstancias que tienen caracter temporal

o dinamico, es decir, una vigencia relativamente corta.
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Ejemplos de este tipo de informacién son: radio ayudas retiradas de servicio

temporalmente, obras en aeropuertos, trabajos de mantenimiento, etc.

La temporalidad puede ser de corta duracion (hasta 3 meses) o de larga

duracion (3 meses o mas).
La informacion de corta duracion se difunde a través de las publicaciones

NOTAM y la de larga duracion o corta, si ésta si es demasiado extensa y/o
contiene graficos, como Suplemento a las AIP (SUP).

Informacién impredecible

Informacion que no se puede prever con antelacidn. Son situaciones y
circunstancias inesperadas y/o de caracter urgente, que por lo general se
difunden por NOTAM.

Se clasifica de este modo la informacién que se debe publicar como

consecuencia de fallos en instalaciones y servicios debidos a causas

meteoroldgicas, averias u otros motivos.

Informacion predecible

Informacidn previsible, de caracter premeditado y de importancia para las
operaciones aéreas, estudiada previamente y que necesita ser publicada con

cierta antelacion.
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Ejemplos de informacion predecible y de importancia para las operaciones
aéreas son: cambio de procedimientos de aproximacién a un aeropuerto,

establecimiento o eliminacién de una radio ayuda, etc.

Este tipo de informacion se difundira a través del sistema AIRAC

(Reglamentacion y Control de Informacion Aeronautica).

Informacioén urgente

Informacidn que necesita ser notificada inmediatamente y por los medios mas
rapidos disponibles. Se difunde mediante NOTAM dada la gran rapidez de

difusion de esta publicacion.
Ejemplos de este tipo de informacién son: cambios en fechas de entrada en
vigor de informacién de importancia operacional previamente publicada, fallo de

radio ayudas, etc.

Informacion administrativa

Informacidon explicativa o de asesoramiento relativa a seguridad en vuelo,
navegacion aérea o cualquier asunto de naturaleza técnica, administrativa o

legal.

Asesoramiento sobre asuntos meédicos de interés especial para los pilotos,
pronosticos de implantacion de nuevos sistemas de navegacion, informacion
explicativa respecto a la atenuacion del ruido... son ejemplos de este tipo de

informacion.

Esta clase de informacion debe difundirse mediante AIC (Circulares de

Informacion Aeronautica).
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2.3 Especificaciones

Los elementos de |la Documentacion Integrada de Informacion

Aeronautica _que se distribuyan internacionalmente contendran una

version inglesa.

La ortografia de los nombres de lugar sera la utilizada localmente, y
cuando sea necesario se transcribira al alfabeto latino.

Las unidades de medida deberian ajustarse a las contenidas en el
Anexo 5 de la OACI.

Las abreviaturas OACI se usaran en los Servicios de Informacién
Aeronautica siempre que sean apropiadas y que su utilizacion facilite la

distribucion de informacion / datos aeronauticos.

Deberia incorporarse al AlS un sistema de automatizacion destinado a
mejorar la rapidez, precision, eficiencia y economia de los servicios de

informacioén aeronautica.

A todas las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas establecidas se

les asignara una identificacion:

Esta se compondra de un grupo de letras y cifras como sigue:

e Las letras de nacionalidad relativas a los indicadores de lugar
asignados al Estado o territorio que ha establecido tal espacio aéreo

(DOC 7910 Indicadores de lugar)

e La letra P para zona prohibida, R para zona restringida y D para zona

peligrosa, segun corresponda

20
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e Un numero, no duplicado dentro del Estado o territorio de que se

trate.

GEP114, LER57, GCD79

e A las Areas Temporalmente Segregadas (TSA), cuya activacion

requiere una reserva de espacio aéreo para uso exclusivo de usuarios

especificos durante un periodo de

tiempo determinado, se

identificaran con la abreviatura TSA seguida de una serie numeérica.

TSA22

e Para evitar confusiones, los numeros de identificacion no volveran a

utilizarse durante un periodo de un ano por lo menos, después de

suprimirse la zona a que se refieran.

e Cuando se establezcan zonas prohibidas, restringidas, peligrosas o

Temporalmente Segregadas, su extension deberia ser lo mas

pequefia posible y estar contenida dentro de limites geométricos

sencillos, a fin de permitir facilidad de referencia para todos los

interesados.

e En cuanto a los Sistemas de referencia comunes para la navegacion

aérea se utilizaran:

— Como sistema de referencia (geodésica) horizontal: el Sistema

Geodésico

Mundial-1984 (WGS-84); por

consiguiente, las
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coordenadas geograficas aeronauticas publicadas (latitud vy
longitud) se expresaran de este modo.

— Como sistema de referencia vertical: el nivel medio del mar (MSL).

— Como sistema de referencia temporal: el calendario gregoriano y el
Tiempo Universal Coordinado (UTC).

2.4 Sistema de Calidad

Dada la precisidn que se exige a los datos aeronauticos en la actualidad, OACI
ha establecido que los Estados contratantes tomen las medidas necesarias a
fin de disponer de un Sistema de Gestion de la Calidad que garantice la calidad
y trazabilidad de la informacion/datos y el servicio suministrado por los

Servicios de Informacién Aeronautica.

Esta gestion de calidad debe implantarse en cada una de las etapas
funcionales (recibir / originar, cotejar / ensamblar, editar / formatear, publicar /
almacenar y distribuir) a las que se someta la informacion o los datos

aeronauticos, debiendo demostrarse cuando sea preciso.

Por otra parte, se debe asegurar que existen los procedimientos adecuados
que permitan la trazabilidad de los datos en cualquier momento y hasta su
origen, a fin de subsanar las anomalias o errores que se hubieran detectado

durante las fases de produccion, mantenimiento o utilizacion operacional.

El Sistema de Gestidén de la Calidad implantado ofrece al usuario la garantia y
confianza necesaria para satisfacer los requerimientos establecidos para la
informacion aeronautica, mediante la utilizacion de los procedimientos
apropiados en cada etapa de produccion de datos o la modificacion de los

mismos.
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De este modo se garantiza que la informacion / datos aeronauticos son
adecuados para su uso previsto y satisfacen la calidad requerida.
El sistema también garantiza los periodos de aplicacion de los datos y las

fechas de distribucion programadas.

“La OACI recomienda que el sistema de calidad
sea conforme a la serie 9000 de normas de
garantia de calidad de Ila Organizacién
Internacional de Normalizacion (ISO) y estar
certificado por una organizacion aprobada”.

De acuerdo con esto, el EATMP (European Air Traffic Management
Programme) Team de Eurocontrol declaré las series ISO9000 como sistema de

gestion de calidad.

En este sentido, el sistema de calidad de la Division de Informacion
Aeronautica (AlIS Espafia) tiene concedido certificado conforme a la Norma
UNE-EN-1SO 9001:2000. Los requisitos de integridad de los datos aeronauticos
se basaran en el posible riesgo dimanante de la alteracion de los datos y del

uso al que se destinen.

En consecuencia, se aplicara la siguiente clasificacion y nivel de integridad de

los datos:

> DATOS CRITICOS: nivel de integridad 1 x 108 : existe gran probabilidad

de que, utilizando datos criticos alterados, se pondra en grave riesgo la

continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de la aeronave, con

posibilidades de catastrofe.
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> DATOS ESENCIALES: nivel de integridad 1 x 10° : existe baja

probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, se pondra en

grave riesgo la continuacién segura del vuelo y el aterrizaje de la aeronave,

con posibilidades de catastrofe.

> DATOS ORDINARIOS: nivel de integridad 1 x 102 : existe muy baja

probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, se pondra en

grave riesgo la continuacién segura del vuelo y el aterrizaje de la aeronave,

con posibilidades de catastrofe.

Los requisitos de calidad de los datos aeronauticos en lo que atafie a la
integridad y clasificacion de los datos estan declarados en el Apéndice 7 del
Anexo 15, y en el Apéndice V del RCA.

3. DOCUMENTACION INTEGRADA DE INFORMACION
AERONAUTICA

3.1 Introduccion

La “Documentacion Integrada de Informacion Aeronautica” es un conjunto
de publicaciones editadas por el AlS que, como anteriormente se ha nombrado,
comprende los siguientes elementos:

e Publicaciones de Informacion Aeronautica (AIP)

e Enmiendas alas AIP (AMDT)

e Suplementos a las AIP (SUP)
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e NOTAM (Aviso a los navegantes), que estudiaremos de forma
independiente en otra leccidn dadas las particularidades de esta
publicacion

e Circulares de Informacion Aeronautica (AIC)

e Boletines de Informacion Previa al Vuelo (PIB)

e Listas de Verificacion y Sumarios.

3.2 Publicaciones de Informaciéon Aeronautica - AIP

El AIP es el manual basico de informacion aeronautica que contiene
informacion de caracter permanente y cambios temporales de larga duracion, 1
afo o mas, esencial para la navegacibn aérea y las operaciones

aeroportuarias.

Su objetivo principal es satisfacer las necesidades internacionales de
intercambio de dicho tipo de informacion.

Por lo que siempre que sea factible debe presentarse en forma que facilite su

utilizacion en vuelo, las cuales cumpliran las siguientes caracteristicas:

v Cada Publicacion de Informacion Aeronautica serda completa y

contendra un indice.

v" El manual se compone de hojas sueltas (a menos que se reexpidan
completamente a intervalos frecuentes, que no es el caso de las AlP-
ESPANA), de color blanco y cartas aeronauticas, en cada una de las

cuales se incluye la fecha de publicacion y la fecha de efectividad de la
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informacion si correspondiese, segun los criterios que se hayan empleado

para su publicacion.

Ademas, en cada hoja, se incluye una referencia al numero de la enmienda

en la que se publico.

v" A fin de que los usuarios mantengan al dia la serie de publicaciones de
informacion aeronautica AIP, se publicaran listas de verificaciones a
intervalos regulares que se especificaran en las propias AIP, Parte 1 GEN

3.1 y que coincidiran con la fecha de publicacién de las Enmiendas AlP.

El AIS-ESPANA utiliza las fechas de entrada en vigor AIRAC como base

para su programa de publicaciones.

En cada volumen del AIP y en cada pagina del AIP que lo sea en forma de

hojas sueltas, se anotara para indicar claramente:

v' La Publicaciéon de Informacion Aeronautica de que se trata.

v El territorio abarcado y las subdivisiones del mismo, si es necesario.

v' El Estado de procedencia y el organismo (entidad) que hace la publicacion.

v" Los numeros de las paginas o titulos de las cartas.

v El grado de confianza que merece la informacion si ésta es dudosa.
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v' Las modificaciones de las AIP o cualquier nueva informaciéon que se
imprima de nuevo en una pagina, se identificaran mediante un simbolo o

anotacion distintivos.

v' Las modificaciones a las AIP de importancia para las operaciones se
publicaran de conformidad con los procedimientos AIRAC y se identificaran
claramente mediante las siglas AIRAC.

v' Se recurrira lo menos posible a enmiendas o anotaciones hechas a mano.

El método normal de enmienda sera mediante hojas sustitutivas.

El contenido de las AIP descrito en este apartado corresponde al modelo
publicado por la OACI en su Anexo 15 “Servicios de Informacién
Aeronautica” y Documento 8126 “Manual para los servicios de informacion
aeronautica”, en los que se da una orientacion de la informacion a incluir por

parte de los Estados miembros en sus respectivos manuales.
Dependiendo de la cantidad de informacion a publicar, las AIP pueden editarse
en uno o varios volimenes. En concreto, las AIP-ESPANA se facilitan en

cuatro tomos en edicion bilingue (espariol / inglés).

El cuarto volumen contiene informacion exclusivamente militar y su uso esta

restringido.

Es importante para el desarrollo de nuestras funciones que se conozca donde

se puede localizar la informacion.

Las AIP-ESPANA se dividen en:
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% Generalidades (GEN):

Informacion de caracter administrativo y explicativo. Para facilitar la
consulta, los documentos estan divididos en cinco secciones:
Generalidades, Reglamentos nacionales y requisitos, Tablas y codigos,
Servicios y Tarifas por uso de aerédromos / helipuertos y de los Servicios
de Navegacion Aérea.

% En ruta (ENR):

Informacion relativa al espacio aéreo y su utilizacién: procedimientos y
normas ATS, descripcion del espacio aéreo, etc. Esta informacién se divide
en siete secciones: indice de Parte Il, Reglas y procedimientos generales,
Espacio aéreo de los Servicios de Transito Aéreo, Rutas ATS, Radio

ayudas para la navegacion, Avisos para la navegacion y Cartas de en ruta.
% Aerédromos (AD):

Informacion relativa a aeropuertos y helipuertos y su utilizacién.
Disponibilidad, descripcion de los servicios disponibles, ayudas y sistemas,
cartografia asociada, etc. Esta Parte esta dividida en cuatro secciones:
indice de la Parte Ill, Aerédromos / helipuertos. Introduccién, Aerédromos y
Helipuertos.

3.3 Enmiendas AIP

La informacion contenida en las AIP se actualiza regularmente por medio de

enmiendas, garantizandose asi su fiabilidad en todo momento.

Estas pueden ser:
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Enmienda Reqular (AMDT)

La Enmienda Regular contiene cambios menores o editoriales, asi como

informacion de caracter permanente que haya sido publicada previamente

mediante otras publicaciones y que requiera su insercion en AlP.

ESPANA
AIS ESPARA L . ’
Direccidn AFTN: LEANZXTA | AEROPUERTOS ESPANOLES Y NAVEGACION AEREA | AMDT 209/11
S35 DIVISION DE INFORMACION AERONAUTICA
Telefax: +34 913 213 157 i O5-MAY-11
E-mail: ais@aena.es ¢f Juan Ignacio Luca de Tena, 14 - 28027 MADRID

Depdsito Legal M.- 23591 - 1994
ISSN: 1989-1229

FECHA DE EFECTIVIDAD 05-MAY-11

EFFECTIVENESS DATE  05-MAY-11
Contenido / Contents:

1.- Relacicn de suplementes en vigor / List of supplements in force.

2.- Lista recapitulativa de paginas AIP / Check list of AIP pages.

3.- Correcciones manuscritas al AIP / Handwritten corrections to the AIR

4- Nueva simbologia de cartas aeronduticas / New aeronautical charts symbols.

b~ Retirada del asrédrome privado "Castellon® / Withdrawal of "Castellon’ private aerodrome.

B Cambios a mensajes asociados al FPL/ Changes to FPL associated messages.

7.- Limites laterales de la delegaciones de espacio aéreo de Barcelena ACC a Sevilla ACC y Valencia TACC /
Lateral hrmits of Barcelona ACC airspace delegations to Sevilla ACC and Valencia TACC,

8.- Modificaciones a los planas de contingencia de Valencia TACC y Madrid ACC / Modifications to Valencia
TACC and Madrid ACC contingency planning.

9.- Nuevas incompatibilidades entre circuitos de espera en SevillaTMA / New holding pattern incompatibilities
at SevillaTMA,

10.- Albacete AD.- Designador del tipo de carta y actualizacién de frecuencia GCA, elevacion de aerddromo v
tablas S-PAR y ROD en procedimientos de apreximacion por instrumentos / Type of chart designator and
update of GCA frequency, aerodrome elevation and S-PAR and ROD tables on instrument approach pro-
cedures.

11.- Barcelona AD.- Actualizacion de frecuencias, ajuste de radiales y rumbos, observaciones y simbologia en
procedimientos de salida normalizados, llegada normalizados y descenso continuo / Update of frequencies,
adjustment of radials and headings, remarks and symbols on standard departure, standard arrival and con-
tinuous descent procedures.

12.- Burgos AD.- Horario de operacian ATS / ATS hours of operation.

13.- Fuerteventura AD.- Agentes de asistencia en tierra / Handling agents

14.- Jerez AD.- Servicio metecralégico prestado e iluminacion de aproximacion, pista y TWY / Metearclogical
service provided and approach, runway and TWY lighting.

15.- Lleida/Alguaire AD.- Caracteristicas de puestos de estacionamiento y actualizacion de declinacion
magnética y cambio anual / Aircraft stands characteristics and update of magnetic variation and annual
change.

16.- Madrid/Cuatro Vientos AD.- Sistema de guia de rodaje, iluminacion de aproximacion y de pista, fuente se-
cundarna de energia, reglamentacion local y actualizacion de declinacion magnética y variacion anual en &l
plano ADC / Taxiing guidance system, approach and runway lighting, secondary power supply, local regula-
tions and update of magnetic variation and annual change on the ADC chart.

17.- Madrid/Getafe AD.- Ondulacidn gaoide, horario de informacion y servicio MET, equipo da salvamento,
MEHT, abservaciones a Getafe ATZ y actualizacion de declinacién magnética, radioayudas, frecuencias y
simbologia en cartas VAC / Geoid undulation, MET briefing and service hours, rescue equipment, MEHT,
remarks to Getafe ATZ and update of magnetic variation, nav-aids, frequencies and symbols on VAC charts.

18- Melilla AD.- Direccion de correo electronico, horario de operacion, iluminacion de aproximacion y de pista
y observaciones y simbologia en aproximacién NDB a la RWY 15 / E-mail address, hours of operation,
approach and runway lighting and remarks and symbols on NDB approach procedure to RWY 15.

19.- Murcia/Alcantarilla AD.- Correccion de las coordenadas del THR de la RWY 25 / Correction of THR RWY 25
coordinates.

20.- Salamanca AD.- Anchura de calles de rodaje v servicio metecroldgico prestado / Taxiway width and

metecrological service provided.
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En Espana se publica mensualmente en la fecha AIRAC de cada mes.

Su numeracién es independiente y consecutiva y la informacién que contiene

es efectiva desde el dia de su publicacién.
El conjunto de la enmienda se distribuye con portada de color azul (contiene

una breve descripcion del contenido y las acciones a realizar), el resto de hojas

seran de color blanco.

Enmienda AIRAC (AMDT AIRAC)

La Enmienda AIRAC contiene informacion predecible de caracter permanente
y de importancia para las operaciones que entra en vigor en fecha posterior a la
de su publicacién, por lo que no deben insertarse en las AIP hasta el dia de su

entrada en vigor.
Las fechas de publicacion y entrada en vigor se corresponden con las que se
especifican en el “Sistema reglamentado de publicacion AIRAC”, que se

vera posteriormente.

La portada de esta AMDT es de color verde y, al igual que la anterior, incluye

una breve descripcidn del contenido y, acciones a realizar.

Su numeracion es independiente, consecutiva y basada en el afo civil.
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AIS-ESPARA E S PA N A AIP-ESPANA

Direccion AFTN: LEANZXTA | AEROPUERTOS ESPANOLESY NAVEGACION AEREA AMDT 04/11
E'fef?:: s DIVISION DE INFORMACION AERONAUTICA
T i s g ¢/ Juan lgnacio Luca de Tena, 14 - 28027 MADRID AIRAC  21-APR-11

Deposito Legal M.- 23591 - 1994
ISSN: 1989-1229

FECHA DE EFECTIVIDAD WEF 02-JUN-11
EFFECTIVENESS DATE ~ WEF 02-JUN-11

Esta Enmienda NO DEBE introducirse en AIP hasta el 02-JUN-11.
This Amendment SHALL NQT be inserted into the AIP until 02-JUN-11.

Contenido / Contents:

1.- Limites verticales de Valencia TMA / Valencia TMA vertical limits.

2.- Alicante AD.- Limites verticales de pasillos VFR y actualizacion de declinacién magnética, frecuencia ATIS,
espacios aéreos, zonas de ultraligeros, MEHT y simbologia / VFR lanes vertical limits and update of
magnetic variation, ATIS frequency, airspaces, microlight areas, MEHT and symbols.

3.- Leén AD.- Orientacion de pistas, longitud de RWY 06/24, dimensiones de RESA, distancias declaradas,
coordenadas NDB "LEN" y elevacién DME / Runway directions, RWY 06/24 length, RESA dimensions,
declared distances, NDB "LEN" coordinates and DME elevation.

4.- Madrid/Barajas AD.- Nuevo tramo inicial para salidas normalizadas P-RNAV a la RWY 36R diurna, nuevos
puntos P-RNAV MD047 y MDO048, obstaculos que vulneran la OIS y actualizacion de frecuencias y eleva-
cién de AD / New initial segment on day time P-RNAV standard departures to RWY 36R, new P-RNAV
points MD047 and MD048, obstacles which penetrate the OIS and update of frequencies and AD eleva-
tion.

5.- Menorca AD.- Declinacién magnética, cambio anual, direccién de correo electrénico, servicio meteorols-
gico prestado, caracteristicas fisicas de la pista, elevacion DME vy procedimientos generales de rodaje /
Magnetic variation, annual change, e-mail address, meteorological service provided, runway physical
characteristics, DME elevation and standard taxiing procedures.

6.- Santander AD.- Restricciones de utilizacién del NDB "SA' / Restrictions to the use of NDB "SA".

7.- Santiago AD.- Categoria de incendios, sistema de guia de rodaje y nuevos procedimientos de salida nor-
malizados a la RWY 35 por retirada del LO "SQ" / Fire category, taxiing guidance system and new stan-
dard departure procedures to RWY 35 due to withdrawal of LO “SO"

8.- Tenerife Norte AD.- Sistema de guia de rodaje, senalizacién de pista, longitud de pista, coordenadas THR
RWY 12, dimensiones de CWY, elevacion de THR y TDZ a la RWY 12, supresién desplazamiento THR 30,
distancias declaradas, iluminacion de pista, coordenadas y observaciones al GP RWY 12, actualizacién de
planos de obstaculos, requisitos de la base de datos aerondutica, coordenadas FAR FAF e IAF en procedi-
mientos ILS y LOC vy actualizacién de frecuencia APP en aproximaciones por instrumentos a la RWY 12 /
Taxiing guidance system, runway markings, runway length, RWY 12 THR coordinates, CWY dimensions,
RWY 12 THR and TDZ elevation, suppression of THR 30 displacement, declared distances, runway lighting,
GP RWY 12 coordinates and remarks, update of obstacle charts, aeronautical database requirements, FAR
FAF and IF coordinates on ILS and LOC procedures and update of APP frequency on instrument approa-
ches to RWY 12.
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3.4 Suplementos AIP

Las modificaciones temporales de larga duracion (3 meses o mas) y la

informacion de corta duracién que sea extensa o que contenga graficos se

publicaran como Suplementos AIP.

Las paginas de los Suplementos AIP se mantendran insertadas en cada una de

las partes de las AIP a la que afectan mientras el suplemento esté efectivo.

Estos pueden ser:

Suplemento Reqular

Complementan o varian la informacién contenida en las AlP.

Los Suplementos regulares se editan integramente en color amarillo.

Se publica a intervalos regulares. La fecha de efectividad de la informacién, asi

Ccomo su expiracion, viene indicada claramente en cada suplemento.
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ESPANA AIP - ESPANA
AIS ESPARA
Direccion AFTN: LEANZXTA | AEROPUERTOS ESPANOLES Y NAVEGACION AEREA SUP 18/10
Teléfono: +34 913 213 363 DIVISION DE INFORMACION AERONAUTICA
T"'E:]fa’;l:: ;?:@9;93"11_?;;57 ¢/ Juan Ignacio Luca de Tena, 14 - 28027 MADRID 23-SEP-10
Deposito Legal M.- 23531 - 1934
AD
SUP 18/10 23SEP10/31MAY12EST  SUP 18/10 23SEP10/31MAY12EST

LA PALMA AD.- Obras de demolicion de edificaciones
aeroportuarias y ampliacién de plataforma en borde este.

Hasta el 31 de mayo de 2012 estimado, se realizardn obras
de demolicion de todas las edificaciones aeroportuarias, ubi-
cadas entre la plataforma actual y el nuevo edificio terminal y
de ampliacién de la plataforma por el borde este.

Estas obras se realizaran en cinco fases, siendo las zonas
afectadas en cada una de ellas las que se reflejan en los grafi-
cos adjuntos

Los trabajos se realizaran en horario diurno, dentro del horario
operativo del aeropuerto. Las fechas de inicio y fin de cada fa-
se, asi como cualquier incidencia operativa que se produzca,
se publicaran mediante el correspondiente NOTAM.

Todas las zonas de obras estaran debidamente aisladas del
tréfico de rampa, senalizadas y con balizamiento diurno y noc-
turno. En todas ellas se recomienda precaucion debido a la
presencia de personal y maquinaria

FASE 1.
Anulacion de los puestos de estacionamiento 5y 6.
Demoalicion del edificio de servicios ubicado al norte de TWR.

LA PALMA AD.- Works for airport buildings demolition
and apron extension by East edge.

Until May 31st 2012 estimated, works for the demolition of all
the airport buildings, placed between the current apron and
the new terminal building, and for the apron extension by
East edge will take place.

These works will be carried out in five phases, being the
affected areas on each one of them what are indicated in
the enclosed graphics

Works will be carried out in day hours within the airport hours
of operation. Starting and ending dates of each phase, as well
as any operational occurrence, will be announced by NOTAM.

All working areas will be properly isolated from the ramp
traffic, marked and lit during day and night. In all of them
caution is recommended due to presence of personnel and
machinery

PHASE 1.
Suppression of parking positions 5 and 6.
Demolition of the services building placed to the North of

RWY 01/19

/
%
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/
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Suplemento AIRAC
Los Suplementos AIRAC se editan integramente en color rosa.
ESPANA AIP - ESPANA
AIS-ESPANA
Direccion AFTN: LEANZXTA AEROPUERTOS ESPANOLES Y NAVEGACION AEREA SUP 20/10

Teléfono: +34 913 213 363
Telefax: +34 913 213 157
E-mail: ais@aena.es
Depésito Legal M.- 23591 - 1994

DIVISION DE INFORMACION AERONAUTICA
¢/ Juan Ignacio Luca de Tena, 14 - 28027 MADRID

AIRAC 09-SEP-10

FECHA DE EFECTIVIDAD WEF 21-OCT-10/ EFFECTIVENESS DATE WEF 21-0CT-10

CANCELAR: SUP 09/09.

CANCEL: SUP 09/08.

SUP 20/10 210CT10/30DEC11 EST
ALICANTE AD.- Obras de reparacion de cabecera de pista
10 y de ampliacion de los apartaderos de espera de aero-
naves.

Hasta el 30 de diciembre de 2011 estimado, se realizaran
obras para la reparacion del pavimento de la cabecera de pista
10 en sus primeros 290 metros y de ampliacion de los aparta-
deros de espera en ambas cabeceras de pista y calles de ro-
daje A-3, C-6, C-7, C-8 y sus franjas.

Las fechas de inicio y fin de cada una de las fases, asi como
cualguier incidencia operativa gue se produzca, se publicaran
mediante el correspondiente NOTAM.

Todas las zonas de obras estarén debidamente senalizadas y
con balizamiento diurno y nocturno. En todas ellas, se reco-
mienda precaucion debido a la presencia de personal y maqui-
naria.

SUP 20/10 210CT10/30DEC11 EST
ALICANTE AD.- Works on threshold runway 10 repair and
extension of aircraft holding bays.

Until December 30th 2011 estimated, works on pavement re-
pairing at the first 290 metres from runway 10 head and
works for the extension of the holding bays at both runway
thresholds and taxiways A-3, C-6, C-7, C-8 and their strips are
taking place.

Starting and ending dates of each phase as well as any opera-
tive incidence if it takes place, will be announced by NOTAM.

All working areas will be properly marked and lit during day
and night. In all of them, caution is recommended due to pre-
sence of personnel and machinery.

THR DESPLAZADO / DISPLACED 60

ZONA DE OBRAS / WORKING AREA

S EEEE

m

1.- OBRAS DE REPARACION DE CABECERA DE PISTA 10

FASE 1.1.

Trabajos de balizamiento, senalizacion horizontal y ayudas vi-
suales, tanto en la pista (R-1 y R-2) como en calles de rodaje
A-1, A-2 y A3, tendentes al desplazamiento del umbral de la-
pista 10 a 606 metros del actualmente publicado en AIP-ES-
PANA.

1.- WORK ON THRESHOLD RUNWAY 10 REPAIR

PHASE 1.1.

Works on the installation of lighting systems, horizontal mar-
kings and visual facilities, both in the runway (R-1 and R-2) and
in taxiways A-1, A-2 and A-3, tending to the 606 m displace-
ment of threshold runway 10 from the one in force published
in AIP-ESPANA.

—-1SUP 20/10 -
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La informacion es en este caso, ademas, de importancia para la navegacion

aérea y las operaciones aeroportuarias.

Se publica y entra en vigor de acuerdo con el “Sistema Reglamentado de
publicacién AIRAC".

Ambos tipos de suplementos tienen una numeracion, comun y consecutiva,

basada en el ano civil.

Cuando se envie un SUP AIP, ya sea AIRAC o no, en sustitucion de un
NOTAM, se incluira como referencia el numero de serie del NOTAM.

3.5 Reglamentacién y Control de Informaciéon Aeronautica
(AIRAC)

Los cambios y modificaciones importantes en instalaciones, servicios o
procedimientos que afectan en gran manera a las operaciones y que son de
caracter predecible, se publicaran mediante el Sistema Reglamentado de
Publicacion AIRAC.

Este sistema se emplea con el fin de que los usuarios (compainias aéreas,
bases de datos ATC, EUROCONTROL y otras empresas aeronauticas),
dispongan del tiempo necesario para estudiar e incluir dichos cambios en sus
manuales de operaciones y documentos, a efectos de planificar correctamente

los vuelos.

Se basa en unas fechas concretas a lo largo del afio, y comunes a nivel

internacional, en las cuales entra en vigor la informacion.
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Esto significa que se dispone de unas fechas preestablecidas previstas para la
puesta en marcha o implantacion de los nuevos procedimientos o cambios
planificados; pues si tal informacion se publicara sin ajustarse a un calendario
predeterminado, seria imposible mantener al dia los manuales y otros

documentos.
Entre fecha y fecha de entrada en vigor hay un intervalo de 28 dias.

A su vez, a cada fecha de entrada en vigor le corresponde una fecha de
publicacion de la informacion, siendo el periodo entre ambas de 42 dias.

Esto permite el tiempo suficiente para que la informacion llegue a todos los

destinatarios (14 dias), con 28 dias de antelacion a su entrada en vigor.

Siempre que se prevean modificaciones de importancia 0 nuevos
procedimientos y cuando sea conveniente y factible, se publicara la informacién
con 56 dias de antelacion con respecto a la fecha de entrada en vigor (doble
ciclo AIRAC).

Fecha de Fecha de Fecha de
publicacién recepcion de usuario entrada en vigor

<—— 14 dias —» | «— 28dias ——> ‘

< 42 dias D>
16 - JUL - 2009 =« 42 dias » 27 -AUG -2009
28 dias 28 dias
13-AUG - 2009 " 24 - SEP - 2009
10 - SEP - 2009 " 22 -0OCT - 2009
08 - OCT - 2009 " 19 - NOV - 2009
05-NOV - 2009 " 17 - DEC - 2009
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Deberia evitarse utilizar la fecha del ciclo AIRAC comprendida entre el 21 de
diciembre y el 17 de enero inclusive, como fecha de entrada en vigor para
estas publicaciones, debido a la posible demora en la recepcion por sobrecarga
de trabajo de los servicios de correos o dificultad de tramitacion de la

informacion recibida por falta de personal, durante dicha temporada.

La informacion a difundir mediante el sistema AIRAC, tal y como se explico
anteriormente, se publica mediante Suplementos (SUP) y Enmiendas (AMDT)

a las AIP, claramente identificados mediante las siglas “AIRAC”.

Por otra parte, también se identifican porque la Enmienda tiene portada verde,
y el Suplemento es integramente de color rosa.

Por lo general, especialmente en el caso de trabajos cartograficos y/o para
actualizar bases de datos de navegacion, no deberian emplearse fechas de
entrada en vigor diferentes a las ya establecidas.

Sin embargo, si por alguna razén justificada la fecha de entrada en vigor no
coincidiera con una de las ya predeterminadas en el sistema AIRAC,

La Enmienda o Suplemento se publicara por lo menos 28 dias antes del
comienzo del ciclo AIRAC dentro del cual esta la fecha prevista de entrada en

vigor de la incidencia.

Cuando no se disponga de informacién a publicar en una de las fechas
predeterminadas del sistema AIRAC, se difundira un NOTAM indicando esta
circunstancia mediante la notificacion “NIL AIRAC” (no hay informacion AIRAC

disponible).

Las fechas de entrada en vigor del sistema AIRAC con sus correspondientes
fechas de publicacidn, se incluyen en la seccién GEN 3.1 de las AlIP-Espana.
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Por ultimo, hacer especial hincapié en el hecho de que la informacion publicada
por el sistema AIRAC no ha de introducirse en las AIP hasta la fecha de

entrada en vigor, pero si tenerse en cuenta para tomar futuras acciones.

Cuando se publique una enmienda o suplemento a las AIP de conformidad con
los procedimientos AIRAC, se iniciara un NOTAM (NOTAM de activar, iniciador
o trigger NOTAM) dando una breve descripcion del contenido, la fecha de

entrada en vigor y el numero de referencia de la enmienda o suplemento.

Este NOTAM tendra la misma fecha de entrada en vigor que la enmienda o

suplemento al que se refiere.

Ademas, tal NOTAM debera permanecer en vigor a titulo de recordatorio en los
Boletines de Informacién Previa al Vuelo hasta el fin de validez del suplemento

0, si la informacién es permanente, durante 15 dias.

3.6 NOTAM

El NOTAM (aviso a los navegantes) es una publicacion que sirve de
complemento a las AIP, y tiene como mision difundir con rapidez informacién
de caracter urgente e impredecible, que afecte a la seguridad de las

operaciones.
Este elemento lo veremos en profundidad en la unidad 2 de este manual.
Se iniciara un NOTAM y se expedira a la mayor brevedad cuando la

informacion que se tenga que distribuir sea de caracter temporal y de corta

duracion (menos de tres meses) o cuando se introduzcan con poco tiempo de
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preaviso cambios permanentes, o temporales de larga duracién, que sean de
importancia para las operaciones, salvo cuando el texto sea extenso o

contenga graficos.

Especificaciones generales

@ Los NOTAM seran lo mas claros y concisos posible y se transmitiran como

mensaje unico de telecomunicaciones.

& Se le asignara a cada NOTAM un numero de serie, éste estara formado

por:
» Una letra: con excepcionde Sy T.

» Un numero de cuatro cifras: sera consecutivo y se basara en el afio

civil
» Una barra oblicua (/)

» Un numero de dos cifras: indicara el aiio de expedicion.

B3847/06

En Espana se distribuye conforme a las siguientes series:

A NOTAM relativos exclusivamente a los aeropuertos de Adolfo Suarez
Madrid-Barajas (LEMD), Barcelona/El Prat (LEBL) y Palma de
Mallorca (LEPA).
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B NOTAM relativos a todos los aeropuertos lista-dos en AlIP-Espafia

excepto:

e Adolfo Suarez Madrid-Barajas (LEMD), Barcelona/El Prat (LEBL) y
Palma de Mallorca (LEPA) (incluidos en la serie A).

e Gibraltar (LXGB) (incluidos en la serie F).

e todos los avisos a la navegacion (incluidos en la serie D).

¢ todas las incidencias sobre radio ayudas (incluidas en la serie E).

D Notam con los siguientes contenidos:

. Avisos a la Navegacion
o Reservas de espacio aéreo

. Actividad de aéreas, prohibidas, restringidas y peligrosas

E NOTAM relativos a incidencias de radio ayudas e instalaciones de

radionavegacion.

F  NOTAM relativos exclusivamente al aeropuerto de Gibraltar (LXGB).

G NOTAM relativos unicamente a los periodos de tiempo en los cuales
estan limitados los procedimientos de aproximacion y de despegue
basados en satélite.

Un NOTAM puede ser distribuido en varias series para facilitar la

distribucion selectiva.

El texto se compondra utilizando los significados / fraseologia abreviada
uniforme asignados al cédigo NOTAM de la OACI (Doc. 8400),

complementados mediante abreviaturas de la OACI, indicadores,

40

DIVISION DE FORMACION




MODULO 1:
T1041245 INFORMACION
) AERONAUTICA
aéna CURSO BASICO DE UNIDAD 1:
OPERACIONES AERONAUTICAS SERVICIO DE
INFORMACION
AERONAUTICA

identificadores, designadores, distintivos de llamada, frecuencias, cifras y

lenguaje claro.

Cuando se distribuya internacionalmente debera incluir el texto en inglés en

las partes que se expresen en lenguaje claro.

& Cada NOTAM tratara Gnicamente de un asunto y de una Unica condicion

relativa al mismo.

@ Todas las horas incluidas en el NOTAM seran siempre UTC.

@ Los NOTAM que contengan informacion de caracter permanente o
temporal de larga duracion, incluiran las referencias apropiadas a las AIP o
Suplemento AIP.

@ Los indicadores de lugar contenidos en el NOTAM se corresponderan a los
incluidos en el documento 7910 “Indicadores de Lugar “ y la seccion GEN 2
de las AIP-ESPANA.

& La confeccion del formato NOTAM estd basada en los “Criterios de
Seleccion de NOTAM” (NSC) que se incluyen en el DOC 8126 “Manual

para los Servicios de Informacion Aeronautica” de la OACI.

@ Los NOTAM se podran cancelar o reemplazar. Se utilizaran los siguientes

indicadores de mensaje segun corresponda:

» NOTAMN: si se refiere a un NOTAM que incluye nueva informacion.

» NOTAMR: si sustituye a un NOTAM anterior, seguido por la serie y

numero / ano del NOTAM sustituido.
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» NOTAMC: si cancela un NOTAM anterior, seguido por la serie y
numero / afo del NOTAM cancelado.

@ Cuando un NOTAM contenga errores, se expedira otro NOTAM con un
numero nuevo, que sustituya al NOTAM con errores. No se emplearan

correctas versiones.

@ Se expedira como NOTAM una lista de verificacion de los NOTAM en

vigor, a intervalos de no mas de un mes.

& Se enviara por correo una lista mensual impresa en lenguaje claro de los
NOTAM validos con la indicacion de las Enmiendas AIP y AIC

ultimamente expedidos vy lista de verificacion de Suplementos AIP. En

Espafia, se envia por correo electrénico o por fax y siempre previa peticion
ala NOF.

3.7 Circulares de Informacién Aeronautica (AlC)

Existe informacién aeronautica que es necesaria distribuir pero que, al no ser
motivo de inclusion en AIP ni de difusion por NOTAM o Suplemento, se

divulga mediante Circular de Informacion Aeronautica.

Se iniciara una AIC siempre que sea conveniente promulgar:
+ Un prondstico a largo plazo respecto a cambios importantes de legislacion,

reglamentacioén, procedimientos o instalaciones.

+ Informacion de caracter puramente aclaratorio o de asesoramiento, que

pueda afectar a la seguridad de los vuelos.
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+ Informacidon o notificacion de caracter aclaratorio o de asesoramiento,

relativa a asuntos técnicos, legislativos o puramente administrativos.

Especificaciones generales:

Se expediran en forma impresa y podra incluirse tanto texto como graficos; el
Estado originador seleccionara las AIC que hayan de tener distribucion

internacional.

A cada AIC se asignara un numero de serie que sera consecutivo y se basara

en el ano civil.

Cuando las AIC se distribuyan en mas de una serie, se identificara cada una de

las series por separado mediante una letra.

El AlS-Espana distingue sus dos series: Internacional y Nacional con el nombre

de “nacional” en la ultima serie.

Se podra utilizar un sistema de codificacion por colores segun el asunto o

contenido de la AIC. En Espariia no se aplica.

Se expedira, por lo menos una vez al afo, una lista recapitulativa de las AIC

vigentes.

En Espana existen dos series de circulares:

> NACIONAL: En idioma espafiol. Sélo afecta a usuarios nacionales.

> INTERNACIONAL: En idioma espainol e inglés. Afecta a todo tipo de

usuarios, nacionales e internacionales. Se dara la misma distribucion

internacional que a las AIP.
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ESPANA AIC NACIONAL

AlS-ESPANA
Direccién AFTN: LEANZXTA |  AEROPUERTOS ESPANIOLES Y NAVEGACION AEREA 2
Teléfono: 34913 213 363 DIVISION DE INFORMACION AERONAUTICA 02-SEP-04
Telefax : 34913 213 157 Juan Ignacio Luca de Tena, 14 - 28027 MADRID

Deposito Legal: M.- 23591 - 1994

MIGRACION A LA EAD Y SU IMPLICACIéN EN LOS PROCEDIMIENTOS DE
PUBLICACION DE INFORMACION AERONAUTICA.

1.- INTRODUCCION.

Como consecuencia de la migracién de la Divisién AlS de Aena a la EAD ( que se describe
en siguientes apartados ), y del uso de los servicios que esta proporciona, se desprenden
una serie de consecuencias ( descritas en los apartados 5y é de la presente circular ) para
las diversas unidades externas a la Divisién AIS que suministran informacién a ésta. Todas
las restricciones al suministro de informacién aerondutica para su publicacién en la AIP
Espafia que se derivan del contenido de este documento seran de aplicacién a todas aque-
llas enmiendas que pretendan publicarse con una fecha de entrada en vigor igual o poste-
rior a la fecha AIRAC 23 de diciembre de 2.004.

2.- E| PROGRAMA EAD ( EUROPEAN AIS DATABASE ) DE EUROCONTROL.

Los paises miembros de EUROCONTROL han decidido crear una base de datos AlS euro-
pea y centralizada, con el objeto de mejorar y armonizar los procedimientos de gestién y
publicacién de informacién aerondutica en Europa.
El principal objetivo del programa es facilitar informacién aerondutica de alta calidad a los
usuarios del espacio aéreo asi como a las agencias proveedoras de servicios de transito
aéreo. De este modo el programa EAD contribuird al logro de los principales objetivos
estratégicos de EUROCONTROL y, en particular, a la seguridad, economia, uniformidad y
colidag de la navegacién aérea. Mds concretamente, el servicio EAD desarrollado en fun-
cién de las especificaciones definidas en el programa:
Implementa y gestiona una base de datos centralizada de referencia que contiene
informacién aerondutica del drea ECAC y mundial sometida a un riguroso control de

calidad.

Proporciona una solucién integrada para proveedores y usuarios de informacién
aerondutica.

Gestiona el acceso a informacién aerondutica en formato digital.

3.- CONCEPTO OPERACIONAL EAD.

Como se ha mencionado anteriormente, el objetivo principal de la EAD es la creacién y
gestidn de una base de datos central de datos aeronduticos para el drea ECAC, y de
menor alcance para el resto del mundo.

A grandes rasgos, existirén dos grandes grupos de clientes en relacién a la EAD:

Proveedores de datos. Son aquellos que proporcionan datos a la EAD y de los que
serdn responsables. Los proveedores de datos varian desde proveedores de servicios de

— 1 AICNACL2/04 —
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3.8 Boletin de Informacién previa al vuelo (PIB)

Los Boletines de Informacion Previa al Vuelo (PIB) se obtienen en las AlO de

los aer6dromos y a través de la pagina WEB de ENAIRE en su apartado A.l.S.

Consisten en una seleccion de NOTAM en vigor a la fecha de confeccion del
boletin, seleccion que deberia adaptarse para satisfacer las necesidades

operacionales y administrativas de los usuarios.

Resaltar que en los boletines no aparece la informacion publicada en las AIP ni
en los Suplementos.

También pueden incluir informacion que, aun no siendo de importancia

operacional, pueda ser de interés para el usuario a nivel local del aerédromo.

Para adaptarse a los requisitos de los usuarios, en Espafia, disponemos de PIB

en forma de:
s Boletines de tipo de area
s Boletines de tipo de ruta

% Boletines de tipo de aerédromo

Especificaciones generales:

Los Boletines de Informacion Previa al Vuelo se confeccionaran en forma
impresa en lenguaje claro, en inglés en los aeropuertos internacionales, y con

abreviaturas OACI.

Se acompafaran, siempre que sea posible, de una presentacion grafica

explicativa.
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Los boletines se proporcionan con formato normalizado segun orientacion dada

en el Doc. 8126.

Para facilitar el uso de los boletines, puede dividirse la informacién de cada

area o ruta en las dos siguientes categorias:

> “NAV WARNINGS”: Avisos para la Navegacion, es decir, activacion de

areas en las cuales el vuelo de aeronaves sea peligroso o restringido.

>  “GENERAL”: Informacion distinta a Avisos para la Navegacion, es decir,

informes ordinarios de situacion de servicio, cambios de los

procedimientos, etc.

= “;\\
N i

B A )
fcaro ;,_‘c//

Boletin de Aerodromos A"m
Identificador: 475981

AENA SISTEMA ICARO (AIS-ESPANA)
SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTICA

Meteorolégica
Aeronautica
SNOWTAM
GPS

Operacional

Advertencias

Miscelénea

IER QO De los Ultimos Dias Inicio:
VFR ® Toda la informacién Fin:
Aerodromos Inferior
Ruta Superior Tipo de Incidencia BOL
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\\\ Boletin de Ruta nenif\
icaro\. 2/ Identificador: 475984

AENA SISTEMA ICARO (AIS-ESPANA)
SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTICA

Meteorolégica

O De los Ultimos i i
Aeronautica IFR Dias Inicio:
SNOWTAM VFR © Toda la informacion Fin:
GPS
Operacional Aerodromos Inferior
Advertencias ' . .
Ruta Superior Tipo de Incidencia BOL
Miscelénea
Crigen Destino ID Vuelo
Alternativos

Ruta

3.9 Listas de verificacion y sumarios

Para cada elemento de la Documentacion Integrada existe una lista de
chequeo a efectos de control y verificacion de la informacion en vigor, con el fin
de que el usuario pueda comprobar que la informacion en su poder esta

completa y actualizada:

Lista recapitulativa de paginas de las AlP.

Esta lista se distribuye junto con la enmienda regular, por tanto, se publica una
vez al mes coincidiendo con la fecha de entrada en vigor de los ciclos AIRAC y

son paginas que forman parte del propio AlP.
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En ella se reflejan todas las paginas en vigor junto con sus correspondientes

fechas de publicacion o entrada en vigor.

AlP GEN 0.4-1
ESPANA 05-MAY-11
LISTA RECAPITULATIVA / CHECKLIST OF PAGES

PAGINA FECHA PAGINA FECHA PAGINA FECHA PAGINA FECHA
PAGE DATE PAGE DATE PAGE DATE PAGE DATE
GEN 149 19-NOV-09 | 2.32 05-MAY-11 | 3.2-10 05-MAY-11
1.4-10 19-NOV-09 | 2.33 05-MAY-11 | 3.2-11 05-MAY-11
0.1-1 08-APR-10 | 1.4-11 19-NOV-09 | 2.441 05-MAY-11 | 3.2-12 05-MAY-11
0.2-1 10-MAR-11 | 1.4-12 19-NOV-09 | 2.4-2 05-MAY-11 | 3.2-13 05-MAY-11
0.2-2 10-MAR-11 | 1.5 24-NOV-05 | 2.43 05-MAY-11 | 3.2-14 05-MAY-11
0.3-1 05-MAY-11 | 15-2 24-NOV-05 | 2.44 05-MAY-11 | 3.2-15 05-MAY-11
032 05-MAY-11 | 153 24-NOV-05 | 2.45 30-SEP-04 | 3.2-16 05-MAY-11
0.4-1 05-MAY-11 | 154 03-JUL-08 | 2.46 21-0CT-10 | 3.2-17 05-MAY-11
0.4-2 05-MAY-11 | 16-1 29-JUL-10 | 2,541 10-MAR-11 | 3.2-18 05-MAY-11
0.4-3 05-MAY-11 | 16-2 29-JUL-10 | 2.52 10-MAR-11 | 3.2-19 05-MAY-11
0.4-4 05-MAY-11 | 16-3 29-JUL-10 | 2.53 10-MAR-11 | 3.2-20 05-MAY-11
0.4-5 05-MAY-11 | 1.7-1 27-AUG-09 | 2.54 10-MAR-11 | 3.2-21 05-MAY-11
0.4-6 05-MAY-11 | 1.7-2 27-AUG-09 | 2,55 10-MAR-11 | 3.2-22 05-MAY-11
0.4-7 05-MAY-11 | 1.7-3 18-DEC08 | 2.56 10-MAR-11 | 3.2-23 05-MAY-11
0.4-8 05-MAY-11 | 1.7-4 18-DEC-08 | 2.6-1 18-DEC-08 | 3.224 05-MAY-11
0.4-9 05-MAY-11 | 176 18-DEC-08 | 2.62 17-NOV-00 | 3.225 05-MAY-11
0.4-10 05-MAY-11 | 1.7-6 18-DEC-08 | 2.7-1 11-MAR-10 | 3.2-26 05-MAY-11
0.4-11 05-MAY-11 1.7-7 18-DEC-08 2.7-2 11-MAR-10 3.2-27 05-MAY-11
0.4-12 05-MAY-11 | 1.7-8 27-AUG-09 | 2.7-3 11-MAR-10 | 3.2-28 07-APR-11
0.4-13 05-MAY-11 | 1.7-9 13-JAN-1T | 2.74 11-MAR-10 | 3.2-29 07-APR-11
0.5-1 05-MAY-11 | 1.7-10 13-JAN-11 | 275 11-MAR-10 | 3.341 10-FEB-11
052 05-MAY-11 | 1.7-11 13JAN-11 | 2.76 11-MAR-10 | 3.32 07-APR-11
053 05-MAY-11 | 1.7-12 13-JAN-11 | 2.7-7 11-MAR-10 | 333 07-APR-11
0.5-4 05-MAY-11 | 1.7-13 13-JAN-11 | 2.7-8 11-MAR-10 | 3.34 10-FEB-11
055 05-MAY-11 | 1.7-14 13-JAN-11 | 279 11-MAR-10 | 3.35 10-FEB-11
0.56 05-MAY-11 | 1.7-156 13-JAN-11 | 2.7-10 11-MAR-10 | 3.36 10-FEB-11
0.5-7 05-MAY-11 | 1.7-16 13-JAN-11 | 2.7-11 11-MAR-10 | 3.3-7 10-FEB-11
058 05-MAY-11 | 1.7-17 13-JAN-11 | 2.7-12 11-MAR-10 | 3.4-1 07-MAY-09
059 05-MAY-11 | 1.7-18 13-JAN-11 | 2.7-13 11-MAR-10 | 3.4-2 17-MAR-01
0.5-10 05-MAY-11 | 1.7-19 13JAN-1T | 2.7-14 11-MAR-10 | 3.5-1 10-FEB-11
0.5-11 05-MAY-11 1.7-20 13-JAN-11 2.7-15 11-MAR-10 3.52 10-FEB-11
0.6-1 03-JUN-10 | 1.7-21 13-JAN-11 | 2.7-16 11-MAR-10 | 353 10-FEB-11
1.141 26-AUG-10 1.7-22 13-JAN-11 2.717 11-MAR-10 3.54 10-FEB-11
112 26-AUG-10 | 1.7-23 13-JAN-11 | 2.7-18 11-MAR-10 | 3.5-5 10-FEB-11
113 26-AUG-10 | 1.7-24 13-JAN-11 | 2.7-19 11-MAR-10 | 356 10-FEB-11
114 26-AUG-10 | 1.7-25 13-JAN-11 | 2.7-20 11-MAR-10 | 357 10-FEB-11
1.2-1 07-MAY-09 | 1.7-26 13-JAN-11 | 2.7-21 11-MAR-10 | 3.5-8 10-FEB-11
1.2-2 07-MAY-09 | 1.7-27 13-JAN-11 | 2.8-1 06-MAY-10 | 3.59 10-FEB-11
1.23 07-MAY-09 | 2.1-1 17-SEP98 | 2.82 26-AUG-10 | 3.5-10 10-FEB-11
1.24 07-MAY-09 | 2.1-2 21-DEC-06 | 2.83 21-0CT-10 | 35-11 10-FEB-11
1.2-6 26-DEC-02 | 2.1-3 13-JAN-1T | 3.1-1 16-DEC-10 | 3.5-12 10-FEB-11
1.26 26-DEC-02 | 2.1-4 13-JAN-11 | 3.1-2 16-DEC-10 | 35-13 10-FEB-11
127 26-DEC-02 | 2.:2-1 29-JUL-10 | 3.1-3 13-JAN-11 | 3.5-14 10-FEB-11
128 26-DEC-02 | 2.2-2 10-FEB-11 | 3.14 21-0CT-10 | 3.5-15 07-APR-11
129 26-DEC-02 | 2.2-3 10FEB11 | 315 13-JAN-11 | 35-16 05-MAY-11
1.2-10 26-DEC-02 | 2.2-4 10-FEB-11 | 3.16 13-JAN-11 | 35417 10-FEB-11
1.3 21-0CT-10 | 2.2-5 10-FEB-11 | 3.1-7 16-DEC-10 | 35-18 10-FEB-11
132 18-DEC-08 | 2.2-6 10-FEB-11 | 3.18 21-0CT-10 | 35-19 10-FEB-11
1.33 30-JUL-09 | 2.2-7 10-FEB-11 | 3.2-1 07-APR-11 | 3.5-20 10-FEB-11
1.4-1 17-0CT-00 | 2.2-8 10-FEB-11 | 3.22 07-APR-11 | 3521 10-FEB-11
1.4-2 17-0CT-00 | 2.2-9 10FEB-11 | 3.23 18-NOV-10 | 3522 10-FEB-11
143 26-DEC-02 | 2.2-10 10-FEB-11 | 3.24 05-MAY-11 | 3.523 10-FEB-11
1.4-4 26-DEC02 | 2.2-11 10FEB11 | 3.256 05-MAY-11 | 3.5-24 10-FEB-11
145 03-AUG-06 | 2.2-12 10-FEB-11 | 3.26 05-MAY-11 | 3525 10-FEB-11
1.4-6 19-NOV-09 2213 10-FEB-11 3.2-7 05-MAY-11 3.5-26 10-FEB-11
1.4-7 19-NOV-09 | 2.2-14 10FEB11 | 3.28 05-MAY-11 | 3527 10-FEB-11
1.4-8 19-NOV-09 | 2.31 05-MAY-11 | 3.2-9 05-MAY-11 | 3.5:28 10-FEB-11
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48

DIVISION DE FORMACION




daéna

T1041245

CURSO BASICO DE
OPERACIONES AERONAUTICAS

MODULO 1:
INFORMACION
AERONAUTICA

UNIDAD 1:

SERVICIO DE
INFORMACION
AERONAUTICA

Esta lista se distribuye también junto con la enmienda regular y, al igual que la

anterior, son paginas del propio AlIP.

VA

AlP GEN 0.3-1
ESPANA 05-MAY-11
RELACION DE SUPLEMENTOS EN VIGOR / LIST OF SUPPLEMENTS IN FORCE
NR/ANO CONTENIDO SECCION AFECTADA VALIDO HASTA
NR/YEAR SUBJECT SECTION AFFECTED VALID TILL
01/10 MALAGA AD.- Obras de ampliacion del campo de vuelo / AD 30JUNTTEST
Airfield extension works.
06/10 GIRONA AD - Graas instaladas en las proximidades del AD 0TMAR1T2EST
aerodromo / Cranes installed in the vicinity of the aerodrome
11/10 VITORIA AD - Obras de recrecido y adecuacion de pista y AD 0TMAYT1EST
franja / Works for increasing and adapting runway and
strip.
12/10 CORDOBA AD.- Obras de ampliacién de pista de vuelo / AD 30APR11EST (*)
Works in progress to extend the runway.
13/10 PAMPLONA AD.- Obras para la adecuacion del campo de AD 30APR11EST (*)
vuelo / Works on airfield improvernent.
14/10 LOGRONO AD.- Adecuacion de cabeceras para la futura AD 05MAYT1EST
instalacion de un sistema ILS CAT | / Work on the adap-
tation of thresholds for the future installation of an ILS
CAT | System.
16/10 LANZARQTE AD.- Obras de adecuacion del campo de AD 30JUNTIEST (%)
vuelo / Works for adaptation in airfield.
17110 BADAJOZ AD - Obras de recrecido y adecuacion de pista, AD 30JUNTTEST (%)
franjas y calles de rodaje / Works for the increasing and
adapting of the runway, strips and taxiways.
18/10 LA PALMA AD.- Obras de demalicién de edificaciones AD 3TMAY12EST
aeroportuarias y ampliacion de plataforma en borde este /
Works for airport buildings demolition and apron extension
by East edge.
20/10 ALICANTE AD.- Obras de reparacion de cabecera de pista AD 30DECTEST
10y de ampliacion de los apartaderos de espera de aero-
naves / Works on threshald runway 10 repair and extensior|
of aireraft holding bays
21/10 REUS AD.- Obras para la adecuacion del campo de vuelo / AD 21APR12EST
Works on airfield improvement.
23/10 MENQRCA AD.- Qbras de reparacion de pavimento de AD 0TJUNT1EST
pistas vy calles de rodaje / Works for repairing runway and
taxiways pavement.
24110 AIS-ESPANA - “TLP-2011" / “TLP-2011". ENR/AD 22JUL11 (%)
25/10 VALENCIA AD.- Ampliacion plataformas de estacionamiento AD 31JULTEST
de aeronaves / Extension of aircraft stands aprons.
01/11 GRAMN CANARIA AD - Grias instaladas en el aerédromo / AD 31DEC12EST
Cranes installed in the aesrodrome.
02/11 IBIZA AD - Obras de adecuacion del campo de vuelo / AD 30APR11EST
Works on airfield improvement.
04/11 TENERIFE NORTE AD.- Subsistema GP/DME del ILS "INOR® AD 02JUNT1EST
de la RWY12 fuera de servicio / GP/DME subsystem of ILS
"INOR" to RWY12 out of service.
05/11 IBIZA AD .- Qbras de canalizaciones para balizamiento vy AD 31TMAYT1EST (*)
cableado de media tension / Ditching works for marking
and medium valtage wiring.
06/11 VALENCIA TMA - VOR/DME “VLC" fuera de servicio / ENR/AD 30JUNT1EST
VOR/DME "VLC" out of service.
AIS-ESPANA AMDT 209/11
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En ella se reflejan todos los Suplementos que se encuentren en vigor hasta la
fecha de publicacion de la lista. Asi como los Suplementos que han sido

cancelados

Lista de verificacion NOTAM (NOTAM Checklist):

Es una lista numérica de NOTAM vigentes que se caracteriza por su difusién a

través del Servicio Fijo Aeronautico.
Se expide una vez al mes y en ella se hace referencia a las ultimas Enmiendas

a las AIP, Suplementos AIP y Circulares publicadas. Se difunde en formato
NOTAM.

Sumario de NOTAM:

Es una lista de NOTAM en vigor que, a diferencia de la anterior, se confecciona

totalmente en lenguaje claro y, segun OACI se envia por correo mensualmente.

El AIS-ESPANA lo envia, solamente previa peticion a la NOF, por correo
electronico o fax; pues se actualiza diariamente de lunes a viernes en la pagina
de internet de ENAIRE, Division de Informacion Aeronautica (AIS)

http://www.enaire.es.

Al existir seis series de NOTAM (A, B, D, E, F y G), se emite un sumario

por cada serie.
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Lista de verificacion AlC:

Esta publicacion constituye una AIC en si misma, y consiste en una lista de

AIC en vigor que se expide, por lo menos, una vez al afio, o cuando se crea

necesario,

AIS-ESPANA
Direccion AFTN: LEANZXTA
Teléfono: +34 913 213 363
Telefax: +34 913213157

E-mail: ais@aena.es

Depésito Legal: M.- 23591 - 1994

ESPANA

AEROPUERTOS ESPANOLES Y NAVEGACION AEREA
DIVISION DE INFORMACION AERONAUTICA
Juan Ignacio Luca de Tena, 14 - 28027 MADRID

AIC NACIONAL

1

13-JAN-11

CIRCULARES DE INFORMACION AERONAUTICA EN VIGOR

Anular AIC 1/10

1990

2. Normas para la coordinacién de ejercicios a realizar dentro de espacios aéreos controlados.

1997

4. Difusién de la informacion relativa al estado operativo de la constelacion GPS-NAVSTAR.

1998

4. Procedimientos para la aceptacioén, instalacion, inspeccién y registro de radiobalizas aeronauticas

de emergencia de 406 MHz.

B. Establecimiento de la separacion vertical minima reducida (RVSM) en la region del Atléantico

Norte (NAT).

1999

2. Operacién de aeronaves con matricula extranjera en el espacio aéreo espanol.

2004

2. Migracién a la EAD y su implicacion en los procedimientos de publicacién de informacién

aeronautica.

2011

1. Circulares de informacion aeronéutica en vigor.

Las AIC que no estén contenidas en esta lista estan canceladas, han sido sustituidas por nuevas edi-

ciones o incluidas en el AIP-ESPANA.

— TAICNTL1/11 —
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En Espafia se publica al principio del afio. Por otra parte, y al existir dos series
de circulares (nacional e internacional), se emite una lista de verificacion por

cada serie.

4. INFORMACION ANTES Y DESPUES DEL VUELO

4.1 Informacion anterior al vuelo

En todo aerédromo / helipuerto usado normalmente para operaciones aéreas
internacionales, la informacién aeronautica indispensable para la seguridad,
regularidad y eficiencia de la navegacion aérea y relativa a las etapas que
partan del aerédromo / helipuerto, se suministrara al personal de operaciones
de vuelo, a las tripulaciones, y a los servicios encargados de dar informacion

antes del vuelo.

La informacion aeronautica facilitada para la preparacion del vuelo que se

refiere en el parrafo anterior debera incluir:

9 Los elementos pertinentes de la Documentacién Integrada de

Informacion Aeronautica;

9 Mapas y cartas pertinentes que, segun el Manual de Procedimientos
AlS.

Las exposiciones verbales deberian ajustarse a los requisitos del piloto en

funcion de su familiaridad con la ruta.

Si hubiera cualquier motivo de duda respecto a la informacién publicada, la
persona encargada de la exposicion no deberia dudar en comunicarse por

teléfono con la autoridad competente para obtener la informacion mas reciente.
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Para facilitar las medidas SAR (Busqueda y Salvamento), la persona
encargada de la exposicion debe asegurarse de que se sabe el lugar exacto
para los aterrizajes previstos del vuelo que esta siendo objeto de exposicion,
particularmente en el caso de pequefas aeronaves que no estan equipadas
con equipo de radio en ambos sentidos.

Cuando no sea practico obtener informacion para toda la ruta del vuelo
prevista, o cuando sea mas expedito que la informacion relativa a parte de la
ruta sea proporcionada por otra dependencia, la persona encargada de la
exposicion debe asegurarse de que el piloto sabe donde obtener la informacién

para el siguiente tramo de ruta.

Pudiera ser necesario, en casos excepcionales, complementar los boletines
normales y la exposicion oral con otros textos por escrito, especialmente
preparados para un piloto que no esté familiarizado por completo con la ruta

por la que ha de volar.

El Sector Regional de Mantenimiento responsable del mantenimiento y
supervision del equipo comunicara la incidencia por escrito a la AlO del

aeropuerto.

La Division AIS ha confeccionado unas tablas en las que se ha definido la
informacion de la que sera responsable cada AlO, poniendo especial atencién
en la dependencia de mantenimiento responsable de notificar al AIS las
incidencias relativas a radio ayudas y equipos, lo que facilitara la coordinacién
entre ambas dependencias.
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4.2 Informacion posterior al vuelo

El Estado se cerciorara de que se toman medidas para que en los aerédromos
se reciba informacién respecto al estado y condiciones de funcionamiento de
las instalaciones de navegacién aérea que observen las tripulaciones de las
aeronaves que, en la mayoria de los casos, el piloto notifica por la frecuencia
ATS, y se cerciorara asimismo de que el Servicio de Informacion Aeronautica
dispone de tal informacion para distribuirla segun lo requieran las

circunstancias.

Después del aterrizaje, el piloto que desee confirmar por escrito cualesquiera
de sus observaciones, o que desee presentar un informe inicial, debe hacerlo
en la dependencia AIS de aerédromo / helipuerto, en la que deberia disponerse

de un formulario de notificacion después del vuelo.

En las AIP ENR 1.14 se expone el procedimiento a seguir y formularios a

rellenar en caso de un Incidente Aéreo.

5. RESPONSABILIDAD DE NOTIFICACION AL AIS

Como se ha comentado, es imprescindible mantener una estrecha relacién
entre el AIS y los diferentes estamentos originadores de la informacion
aeronautica susceptible de publicacion. Una buena coordinacion es la base

fundamental para la publicacién eficaz y rapida de la informacion.

Para ello, es importante que los originadores, teniendo en cuenta los ciclos
AIRAC Yy los tiempos de anticipacion con que hay que difundir la informacion,
se responsabilicen de enviar la informacién al AIS con los datos necesarios y
en los plazos de tiempo estipulados en cada caso, para que el AIS cuente con
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el tiempo necesario para preparar, tratar y distribuir la informacién y que los

usuarios obtengan esa informacién con el tiempo suficiente para su estudio.

La recepcion temprana permitira al AIS procesar los datos con la rapidez
normal, mientras que la recepcion tardia significaria normalmente que se
apresurara su procesamiento con el consiguiente aumento de la posibilidad de

error.

En el “Manual de Procedimientos AIS” se define la informacion de la que es
responsable cada departamento u organizacion con la que habitualmente tiene
relaciéon el AIS, asi como los procedimientos de notificacion empleados en cada

caso.

Cualquier informacion que deba ser incluida o modificada en las publicaciones
del AIS, debera notificarse por los cauces adecuados y establecidos al efecto.
Haciendo constar en el escrito, nombre, apellido, cargo y debidamente firmada

por el responsable de la informacion.

Dependiendo de donde se origine la informacion y el caracter de la misma, se

procedera de la siguiente manera:

« Informacion de caracter impredecible y temporal (susceptible de
publicacion en NOTAM:

El responsable autorizado del departamento correspondiente comunicara
la informacion por escrito a la AlO del aeropuerto.

La AIO enviara la informacion a la NOF como “proyecto NOTAM”, |la cual
verificara y difundira la informacion para su publicacion en NOTAM, si

procede.
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Informacidn predecible de larga duracion (susceptible de AMDT, SUP

o AIC):

El Director del aeropuerto, o responsable autorizado, comunicara la
informacion por escrito, fax o correo electronico a la Division AIS

(Servicios Centrales).
En casos excepcionales, por motivos de urgencia o aclaratorios, podra
utilizarse la direccion AFTN LEANZXTA, ampliando posteriormente la

informacion por escrito si fuera necesario.

Informacion referente a incidencias de caracter impredecible y

temporal en las instalaciones y ayudas a la navegacidon en

aeropuertos:

El Sector Regional de Mantenimiento responsable del mantenimiento y
supervision del equipo comunicara la incidencia por escrito a la AlO del

aeropuerto.

La Division AIS ha confeccionado unas tablas en las que se ha definido
la informacion de la que sera responsable cada AlO, poniendo especial
atencion en la dependencia de mantenimiento responsable de notificar al
AIS las incidencias relativas a radio ayudas y equipos, lo que facilitara la

coordinacion entre ambas dependencias.

Informacioén impredecible y de caracter temporal en el Servicio de

Control de Torre:

El Jefe de Torre o responsable comunicara las incidencias por escrito o

teléfono protegido a la AlO del aeropuerto.
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ihecuerial

+ El Servicio de Informacién Aeronautica (AlIS) es el responsable de
recopilar, verificar, tratar, publicar y distribuir toda la informacion
aeronautica necesaria para garantizar la seguridad, regularidad y

eficacia de las operaciones aéreas.

+ Ten en cuenta que una misma informaciéon puede llevar asociados

mas de un concepto:

e Por ejemplo, una radio ayuda fuera de servicio debido a una
averia fortuita, tendria caracter urgente, temporal e

impredecible.

e Sin embargo, una radio ayuda que se decide retirar
definitivamente del servicio, tendria caracter predecible y

permanente.
+ Los datos tienen la siguiente clasificacion y nivel de integridad:

e DATOS CRITICOS con un nivel de integridad de 1 x 10-8
e DATOS ESENCIALES con un nivel de integridad de 1 x 10-5
e DATOS ORDINARIOS con un nivel de integridad de 1 x 10-3
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+ El AIP es el manual basico de informacion aeronautica, que
contiene informacion de caracter permanente y cambios
temporales de larga duracion. Su utilizacion es esencial para la

navegacion aérea y las operaciones aeroportuarias:

e Las enmiendas regulares en Espaifa se publican mensualmente

en la fecha AIRAC de cada mes.

e Las enmiendas Regulares y AIRAC contienen informacién que
sustituye o anade a la contenida en las AlP.

e Las enmiendas y los suplementos garantizan la actualizacién
del AIP.

+ Los suplementos complementan o varian temporalmente Ila

informacion.

+ Se considera “ciclo AIRAC” al periodo comprendido entre una

fecha de efectividad AIRAC y la siguiente.
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ikecuerial

+ Con el Sistema AIRAC hay asociadas tres fechas importantes:

e Lafecha de entrada en vigor.
e La fecha de publicacion.

e La fecha limite a la que la informacion a tratar ha de llegar al AlS.

+ La AIC contiene informacién que puede afectar a largo plazo a las
operaciones. Esta informacion es principalmente de indole

administrativa, explicativa o de asesoramiento.

+ La finalidad del PIB es satisfacer las necesidades de informacién

previa al vuelo de las tripulaciones.

+ En el “Manual de Procedimientos AIS” se define la informacién de la
que es responsable cada departamento u organizacion con la que
habitualmente tiene relacion el AlIS, asi como los procedimientos de

notificacion empleados en cada caso.
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1. INTRODUCCION

Como se ha expuesto en la unidad anterior, el NOTAM es una publicacién con
informacion de tipo operacional, temporal de corta duracién (menos de tres
meses) y/o urgente.

El NOTAM (aviso a los navegantes) es una publicacion que sirve de
complemento a las AIP, y tiene como mision difundir con rapidez informacién
de caracter urgente e impredecible, que afecte a la seguridad de las

operaciones.

La informacion publicada en NOTAM afecta directamente a las operaciones y
es de caracter temporal y de corta duracion, salvo en el caso de informacion
que contenga textos extensos y/o graficos o bien supere los tres meses de
duracién que, recordemos, se publica mediante Suplemento al AlP.

Por otra parte, aunque no sea el procedimiento habitual, esta publicacion
puede emplearse en algunos casos para difundir informacién referente a
cambios permanentes o temporales de larga duracion que no hayan podido ser
previstos con la debida antelacidn, y siempre que éstos sean de importancia

para las operaciones.

El NOTAM se caracteriza por su divulgacion inmediata mediante la Red de
Telecomunicaciones del Servicio Fijo Aeronautico (AFTN) y en un formato
concreto denominado “Formato NOTAM”.
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2. GENERACION DE NOTAM

Denominamos propuesta NOTAM (o “proyecto NOTAM” como es denominado
por la NOF) a la informacion recibida de las distintas oficinas, con la finalidad
de que sea publicada mediante NOTAM.

Las Oficinas de Informacion Aeronautica (AlO) inician “propuestas NOTAM”, y
las transmiten a la oficina NOTAM Internacional (NOF) en el formato NOTAM.

Aunque la mayoria de las propuestas las generen las AlO, pueden originar
propuestas la Division AIS o la propia NOF.

La NOF verifica las propuestas recibidas y posteriormente, si procede, las
distribuye en la serie o series adecuadas, en el llamado formato “NOTAM

sistema”, pues permite su tratamiento automatico en la base de datos.

3. NORMAS PARA LA PUBLICACION DE UN NOTAM

Existe informacion motivo de NOTAM que, por su naturaleza especifica,
necesita publicarse con una antelaciéon determinada a fin de que los usuarios

dispongan del tiempo necesario para estudiar sus repercusiones.

Por ello, se han establecido los siguientes criterios de publicacion:

@ Debera comunicarse, al menos con 7 dias de antelacion, la activacion de
las zonas peligrosas, prohibidas y restringidas, asi como la realizacion de
actividades que requieran restricciones temporales del espacio aéreo y no
sean debidas a operaciones de emergencia.
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@ Siempre que sea posible, deberia comunicarse lo antes posible, pero si
no y siempre que sea posible, conviene avisar con 24 horas de
antelacion, cualquier reduccion de las horas de actividad, dimensiones del

espacio aéreo afectado y/o cancelacidon de las actividades.

@ Debera comunicarse, al menos con 7 dias de antelacién, la informacion
referente a cierres de pistas y aerédromos que no sean debidas a
operaciones de emergencia y siempre que dicha informacion por razones
técnicas no pueda ser publicada mediante el Sistema AIRAC. (El
Sistema AIRAC es el apropiado para publicar este tipo de informacion,

siempre que sea posible).

@ Debera comunicarse, al menos con 7 dias de antelacién, la informacion
referente a la no disponibilidad de radio ayudas, instalaciones y servicios
de comunicaciones para la navegacion, siempre que no sea debido a un

fallo fortuito de dichas instalaciones y/o servicios.

@ Los NOTAM para notificar que no estan en servicio las ayudas a la
navegacion aérea, las instalaciones o servicios de comunicaciones, daran
una idea del periodo en que no estén en servicio o del tiempo en que se

espera restablecer el servicio.

@ Cuando se publique una enmienda o suplemento a las AIP de
conformidad con los procedimientos AIRAC, se iniciara un NOTAM
(NOTAM de activar, iniciador o trigger NOTAM). Se estudiaran mas

adelante.

@ La decision final para la promulgacion de un NOTAM dependera de la
NOF, excepto en los casos siguientes en los que la NOF requerira

autorizacion previa y coordinara la publicacion de la incidencia:
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» Informacién relativa a cierres de pistas o aerédromos: la NOF
remitira la informacion a la DGAC para que tenga constancia del
hecho y autorice su publicacion.

»  Informacidn relativa a cambios de horario en los aeropuertos: la NOF
coordinara previamente con la Division de Coordinacion Operativa
de AENA S.M.E., S.A.

Dadas las particularidades del NOTAM con respecto a otras publicaciones y la
asiduidad con que se emplea, es necesario que los operadores conozcan

perfectamente sus caracteristicas, funcionamiento y formato.

Todos los NOTAM se conforman de acuerdo al Formato NOTAM publicado en

el Anexo 15 “Servicios de Informacion Aeronautica” de la OACI.

Ademas, como ya explicamos anteriormente, para la confeccion del Formato
NOTAM se debe utilizar la fraseologia abreviada uniforme contenida en el
DOC. 8400 “Cédigos y Abreviaturas de OACI”, asi como los Criterios de
Seleccion de NOTAM que se publican en el DOC. 8126 “Manual para los
Servicios de Informacién Aeronautica’ de OACI.
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4.1 Formato
Indicador de prioridad >
Direccién
<<=
Fecha y hora de depésito I i
Indicador de remitente <<=
Serie, nimero e identificador del mensaje
NOTAM que contiene nueva informacion | __ ________________. NOTAM N
(Serie y numero, afo)
NOTAM que reemplaza un NOTAM anterior | ____ ... ____._.__._. NOTAM R oL
{Serie y numero, ano) (Serie y numero, ano del NOTAM reemplazado)
NOTAM que cancela un NOTAM anterior | __________________._ NOTAM B covsmssmmmuvsmmsvrerrmewsweevss <<=
{Serie y numero, afio) (Serie y namero, aio del NOTAM cancelado)
FIR Ncggrﬂ& Transito | Objetivo  |Alcance ilfuifr;‘ri;[:r st‘;"e‘irtizr Coordenadas, Radio
Of [ [Vl [[TWTWTTIA] LA ] <=
Identificacion del indicador de lugar OACI correspondiente a la A)
instalacién, espacio aéreo o condicion notificados b
Periodo de validez
Desde (grupo fecha-hora) B) —
EST* -
Hasta (PERM o grupo fecha-hora) C) PERM* | <<=
Horario (si corresponde) D) —p
<< =
Texto del NOTAM: Entradas en lenguaje claro (con abreviaturas OACI)
E)
<<=
Limite inferior F) —
Limite superior G) ) <<=
Firma

El formato NOTAM comprende dos partes:

* Suprimase cuando corresponda
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a) La que afecta al servicio de telecomunicaciones, es decir, el indicador de

prioridad (GG), los destinatarios, la fecha y hora de depodsito y el

indicador de remitente (origen).

A dia de hoy, el sistema ICARO XXI se encarga de la gestién de estos

parametros cuando elaboramos un proyecto a través de la herramienta.

Indicador de prioridad —
Direccién

<<=
Fecha y hora de depésito >
Indicador de remitente <<=

b) La parte que contiene el mensaje NOTAM en si mismo.

Serie, nimero e identificador del mensaje
NOTAM que contiene nueva informacion | - .o o. NOTAM N
(Serie y nimero, afio)
NOTAM que reemplaza un NOTAM anterior| ..o ..o ccccccccacaasn NOTAM R o iiccccccccccccaan
(Serie y niimero, afio) (Serie y nimero, afo del NOTAM reemplazado)
NOTAM que cancela un NOTAM anterior | .. ... .......... NOTAM € ccccrccsmmussv s semeuwss << =
(Serie y nimero, afo) (Serie y nimero, afo del NOTAM cancelado)
FIR Cﬂdigo Transito | Objetivo |Alcance| Limite Limite Coordenadas, Radi
NOTAM 4 inferior superior oordenadas, Radio
o [[ IVl [TV LIV LTI LT ] <<
Identificacion del indicador de lugar OACI correspondiente a la A)
instalacién, espacio aéreo o condicién notificados ’
Periodo de validez
Desde (grupo fecha-hora) B) —»
- EST* s
Hasta (PERM o grupo fecha-hora) C) PERM* | <<=
Horario (si corresponde) D)
<<=
Texto del NOTAM: Entradas en lenguaje claro (con abreviaturas OACI)
E)
<<=
Limite inferior F) —
Limite superior G) <<=
Firma

* Suprimase cuando corresponda
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En el formato se rellenaran todos los apartados A) a G) inclusive, cada letra

seguida del signo de cierre de paréntesis como se indica en el formato.

Los apartados C), D), F) y G) dependiendo de la incidencia, se suprimiran (no

se completaran) si no son necesarios.

La herramienta ICARO XXI permite gestionar, visualizar, completar o modificar
los “Proyectos NOTAM”, haciendo mas facil el tratamiento de este tipo de

datos por parte de los Técnicos de Operaciones.

4.2 Serie, numero y tipo de NOTAM

El formato siempre comienza con el signo de apertura de paréntesis, seguido
de la serie, el numero y el tipo de NOTAM.

1
Serie, numero e identificador del mensaje

NOTAM que contiene nueva informacion | ___ ___ _____________ NOTAM N
(Serie y nimero, afno)

NOTAM que reemplaza un NOTAM anterior | __ . .. __.___. NOTAMR e
(Serie y nimero, afo) (Serie y numero, afio del NOTAM reemplazado)

NOTAM que cancela un NOTAM anterior | ______ . oooooo-. NOTAM € covvsnrmmessimsrssrsrrsemasums << =
{Serie y nimero, afno) (Serie y numero, afo del NOTAM cancelado)

A cada NOTAM originado por una Oficina NOTAM Internacional (NOF), se le

asigna una serie y un numero.

La serie indica el tipo de distribucion que se le ha dado al NOTAM, y el numero
se asigna a fin de que los destinatarios puedan verificar la continuidad de los
NOTAM que reciben.

Por otra parte, la serie y el numero de un NOTAM son fundamentales a la hora
de hacer referencia a un NOTAM determinado, en caso de consulta.
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& SERIE:

La serie se indica mediante una letra (a excepcién de los proyectos
NOTAM originados por las AlO que carecen de letra, unicamente se le
asigna un numero a fin de que la NOF pueda comprobar la continuidad de
los NOTAM recibidos de cada aeropuerto).

En Espafa, como se ha comentado en la unidad anterior, existen varias

series:

A NOTAM relativos exclusivamente a aeropuertos con horario de
operacion H24:

e Alicante-Elche (LEAL)

e Barcelona/El Prat (LEBL)

¢ Gran Canaria (GCLP)

e Madrid/Adolfo Suarez Madrid-Barajas (LEMD)
e Malaga/Costa del Sol (LEMG)

¢ Palma de Mallorca (LEPA)

e Santiago (LEST)

e Tenerife Sur/Reina Sofia (GCTS)

e Valencia (LEVC)

B NOTAM relativos a todos los aeropuertos listados en el AlP-Espafia

excepto:
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e Los aeropuertos descritos en la serie A

e El aeropuerto de Gibraltar (LXGB) incluido en la serie F

D NOTAM con los siguientes contenidos:

. Avisos a la Navegacion

o Reservas de espacio aéreo

. Actividad de aéreas, prohibidas, restringidas y peligrosas

E NOTAM relativos a incidencias de radio ayudas e instalaciones de

radionavegacion.

F  NOTAM relativos exclusivamente al aeropuerto de Gibraltar (LXGB).

G NOTAM relativos unicamente a los periodos de tiempo en los cuales

estan limitados los procedimientos de aproximacion y de despegue

basados en satélite.

& NUMERO:

El numero consiste en cuatro digitos, seguidos de una barra oblicua y dos

digitos para el ano.

La numeracion de los NOTAM es consecutiva y basada en el afo civil.

B0524/11
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& TIPO DE NOTAM:

A continuacion, precedido de un espacio, se inserta el tipo de NOTAM,

que pueden ser:

> NOTAM NUEVO: si se refiere a un NOTAM que incluye nueva

informacion.

B0524/11 NOTAMN

> NOTAM QUE REEMPLAZA: si sustituye a un NOTAM anterior,
seguido por la serie y numero / afio del NOTAM sustituido.

B0524/11 NOTAMR B355/11

> NOTAM QUE CANCELA: si cancela un NOTAM anterior, seguido por
la serie y numero / afio del NOTAM cancelado.

B0524/11 NOTAMC B355/11

En el caso de que sea un NOTAM que reemplaza o cancela a otro
NOTAM, se incluye la serie y el numero del NOTAM reemplazado o

cancelado.
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4.3 Apartado Q) Linea de calificadores

Este apartado, formalmente, lo inserta la NOF.

En aquellos aeropuertos que disponen de sistemas automatizados COM/AIS, la

linea de calificadores se confecciona automaticamente al indicar el valor

Cédigo NOTAM.

Cuando este valor no pueda ser definido, todos los calificadores del apartado

Q) deberan ser definidos por parte del profesional de operaciones.

Caédigo
FIR NOTAM

Transito

Objetivo

Limite Limite

Alcance inferior superior

Coordenadas, Radio

Q) Q

<< =

Este proceso no varia en ninguin momento la funcion de la Oficina NOTAM

Internacional de verificar y tratar las propuestas recibidas.

La insercion de los calificadores facilita su busqueda para su extraccion en los

boletines (PIB), de ruta, de area o de aerédromo, su inclusidon en sumarios, etc.

La finalidad de este apartado responde al tratamiento automatico del NOTAM

en bases de datos.

Sin embargo, se considera de importancia que el profesional de la AlO conozca

su significado y se familiarice con su contenido.

Se subdivide en ocho campos, separados por barras oblicuas todos ellos

obligatorios sin dejar espacios en blanco entre las barras.

Estos campos son:

& CAMPO FIR:
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&

Indica la Regién de Informacién de Vuelo (FIR/UIR) donde esta localizada

la incidencia, mediante su indicador de lugar OACI.

Limite
inferior

Coédigo N . Limit .
FIR NOTAM [Transito | Objetivo |Alcance su’p”;lri?)r Coordenadas, Radio

Q)

of [[TT]]

Se insertara el Indicador de Lugar OACI
LECM, LECB, GCCC

Si la incidencia afectara a mas de una Regién De Informacion se insertara
como dos primeras letras el indicador de lugar del pais, y como tercera y
cuarta los caracteres “XX”.

LEXX

CAMPO CODIGO NOTAM:

Caodigo de cinco letras que indica, de forma codificada, la informacion
contenida en el texto del NOTAM.

Limite
inferior

Coédigo N . Limit .
FIR NOTAM [Transito | Objetivo |Alcance su’p”;lri?)r Coordenadas, Radio

Q)

of [T

informes relativos al
de

instalaciones, servicios y peligros que afectan a la operacion de las

Tiene por objeto permitir el cifrado de

establecimiento, condicibn o modificacién las radio ayudas,

aeronaves.
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El codigo esta compuesto segun los siguientes criterios:
a) La primera letra siempre es la “Q” e indica que es un codigo.

b) La segunda y tercera letras indican el tipo de instalacion, servicio o

peligro para las aeronaves objeto de la notificacion.

c) La cuarta y quinta letras indican el estado de funcionamiento de la
instalacion, servicio o las condiciones de peligro de la incidencia

notificada.

Ejemplo:

QNBLG (Radiofaro no direccional - funciona sin

identificacion)

Los Criterios de Seleccion de NOTAM del DOC. 8126 son la base para
la asignacion de los Codigos NOTAM y los campos Trafico y Objetivo

de la linea de calificadores.

El cédigo NOTAM descifrado comprende una lista de fraseologia,
denominada “fraseologia abreviada uniforme”, que corresponde al

significado de las diferentes combinaciones de dos letras.

Esta incluida en el documento 8400 “Cédigos y Abreviatura de la OACI".

Destacar los siguientes casos particulares:
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Si el objeto del NOTAM (segunda y tercera letras del c6édigo NOTAM)
no se encuentra definido en la lista de codigos NOTAM, se insertara
“XX" como segunda y tercera letras:

QXXAK

Si el estado de funcionamiento (cuarta y quinta letras del cédigo
NOTAM) no se encuentra definido en la lista de codigos, se empleara
“XX” como cuarta y quinta letras del codigo:

QFAXX

Si el objeto del NOTAM (segunda y tercera letras del c6digo NOTAM)
y el estado de funcionamiento (cuarta y quinta letras del cédigo
NOTAM) no se encuentra definido en la lista de codigos, se empleara
“XX” en todas:

QXXXX

Con respecto a los NOTAMC, que cancelan a otro NOTAM, se

emplearan como cuarta y quinta letras del codigo exclusivamente:

> AK: Reanuda operacién normal

> AL: Funcionando (a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas)
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> AQO: Operacional
> CC: Completado
> XX: Lenguaje claro

+ Con respecto a un Trigger NOTAM las letras 4 y 5 del cédigo
NOTAM seran TT.

QMRTT

+ Para el caso de un NOTAM Checklist, se empleara el cédigo KKKK

QKKKK

& CAMPO TRANSITO:

Indica el tipo de trafico aéreo afectado por la incidencia en funcion de sus

reglas de vuelo.

FIR ﬁggr:g& [Transito | Objetivo |Alcance

Of [[ [V ITTIATIA ]

Limite Limite
inferior superior

Coordenadas, Radio

HHRNNRNEREERNEEE

Puede llevar una o dos letras de la siguiente relacion:

» |: Informacién de interés para trafico IFR

» V:Informacion de interés para trafico VFR
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» IV: Informacion de interés para trafico IFR/VFR

» K: NOTAM checklist (lista recapitulativa)

& CAMPO OBJETIVO:
Indica el objeto de la informacion notificada, es decir, para que esta
destinada esa informacion.
ol [[[ VRl [ITUTUITI I HIRNERNRNRRNREEE
Consta de la combinacion de dos o tres letra ya definidas de la siguiente
relacion:
» N: NOTAM seleccionado para que los usuarios le presten atencion
inmediata
» B: NOTAM seleccionado para que se publique en los Boletines de
Informacion Previa al Vuelo (PIB)
» 0O: NOTAM de importancia para las operaciones en el caso de
trafico IFR
»  M: NOTAM sobre asuntos varios (Miscelanea). Carece de interés
para incluir en PIB, pero esta disponible a peticion
>  K: NOTAM checklist (lista recapitulativa).
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& CAMPO ALCANCE:

Este calificador indica la zona donde se produce la incidencia.

Limite Limite

Coédigo N .
FIR NOTAM Transito | Objetivo  |Alcance| ;e superior

Coordenadas, Radio

O [ [ [V IITWTIN] i

[LTT]] <<=

Puede llevar la combinacion de una o dos letras de las siguientes:

> A: Informacion relativa a Aerédromo

> E: Informacion relativa a “En Ruta”

» W: [Informacion relativa a NAV WARNINGS (Avisos a la Navegacion)

» AE: Informacion relativa a Aerédromo y En Ruta al mismo tiempo

» AW: Informacion relativa a Aerédromo y NAV WARNINGS al mismo

tiempo.

> K: NOTAM checklist (lista recapitulativa)

& CAMPO LIMITES INFERIOR/SUPERIOR:

Indica los limites inferior y superior de la incidencia notificada.

Coédigo

FIR NOTAM Transito | Objetivo |Alcance| Limite Limite

inferior superior

Coordenadas, Radio

O [ [ [V IITWTIN] i

HEREEES
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Estos limites se expresaran en niveles de vuelo.

090/330 (desde FL090 a FL330)

Cuando la incidencia tenga como limite inferior el nivel del mar o el suelo, se
utilizara “000”.

Cuando la incidencia tenga como limite superior ilimitado, se utilizara “999”.
Igualmente se utilizaran estos valores cuando la incidencia no tenga unos

limites definidos, como ocurre en la mayoria de los NOTAM que hacen

referencia a una incidencia en un aerédromo.

000/999

Los limites de este campo se corresponderan con la informacion incluida en los
apartados F) y G) del NOTAM si los hubiera.

Cuando los apartados F) y G) estén expresados en “altura” (AGL), se utilizara
“000/999”

F) 2000FT AGL G) 7500FT AGL saran 000/999

F) 2000FT AMSL G) 7500FT AMSL saran 020/075
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& CAMPO DE REFERENCIA GEOGRAFICA:

Este campo permite la asociacion del NOTAM a una referencia geografica

concreta.

Coédigo

FIR NOTAM Transito | Objetivo |Alcance| Limite Limite

inferior superior

Coordenadas, Radio

O [[ [Vl ITATWTTII]

_ EX

Esta referencia se expresa en coordenadas geograficas (latitud/longitud,

en grados y minutos, con una precision de un minuto) mas un radio de

alcance en millas nauticas (NM).

4333N00602W010

Las coordenadas representan el centro de un circulo cuyo radio abarca

toda el area de influencia de la incidencia notificada en el NOTAM.
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Los criterios seguidos por la NOF y que deben seguir las AlO en los
‘proyectos NOTAM” se basan en los “Criterios de seleccion NOTAM” y
en el documento “Operating Procedures for AIS Dynamic Data” (OPADD)
de Eurocontrol.

4.4 Apartado A) Localizacion “FIR/AD”

Consiste en un indicador de lugar OACI de Aer6dromo o de FIR, en el que esta

situado el objeto de la incidencia.

Identificaciéon del indicador de lugar OACI correspondiente a la
instalacién, espacio aéreo o condicion notificados

Q) LECM Q) LEXX

A) LEMD A) LECM LECB

4.5 Apartado B) Comienzo de la incidencia

Consiste en un grupo fecha-hora de 10 digitos:

I Y
|Desde (grupo fecha-hora) | B) | | | | I | | | I | | —
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Dispuestos de la siguiente forma, (2) afio - (2) mes - (2) dia - (4) hora y minutos
UTC.

B) 1106252330

Los NOTAMR y los NOTAMC (NOTAM que reemplazan y cancelan) incluiran

en este apartado la fecha actual del momento de difusion.

4.6 Apartado C) Fin de la incidencia

Consiste en un grupo fecha-hora de 10 digitos:

|Hasta (PERM o grupo fecha-hora) I C) I I | I | I | I ] | PESI;TM*“ I << = |

I
Dispuestos de la siguiente forma, (2) afio - (2) mes - (2) dia - (4) hora y minutos
UTC.

C) 1107081545

Hay que tener en cuenta las siguientes particularidades:
» Para aquellos NOTAM con un periodo de validez incierto, se incluira a

continuacién del grupo fecha-hora, seguido de un espacio, la abreviatura
“‘EST” (estimado).

C) 1108311800 EST

DIVISION DE FORMACION 83




daeéna

OPERACIONES AERONAUTICAS

T1041245
CURSO BASICO DE

MODULO 1:
INFORMACION
AERONAUTICA

UNIDAD 2:

NOTAM

» Para aquellos NOTAM que contengan informacion de validez permanente

(1 ano o mas), se incluira la abreviatura “PERM”.

Estos NOTAM se cancelaran cuando la informacion que contiene haya sido

incorporada a las AIP a través de una Enmienda.

C) PERM

> El unico caso que en un NOTAM no es obligatorio incluir este apartado es

el del NOTAMC.

4.7 Apartado D) programacion de la incidencia

Cuando la incidencia se activa durante periodos especificos dentro del periodo

establecido por los apartados B) y C), debera incluirse la programacion en este

apartado.

Horario (si corresponde)

D)

|—

<< =

Si la incidencia a notificar carece de periodos especificos de actividad, este

apartado se suprime del NOTAM.

La programacion estara siempre englobada en el periodo establecido por B) y

C), siendo éstos el inicio y fin de la programacion.
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El formato que se debe utilizar para rellenar este apartado y que se explica a
continuacion, esta aprobado por EUROCONTROL en el Documento OPADD vy

constituye una diferencia respecto a lo publicado por OACI
Este apartado no debera superar los 200 caracteres, si fuera necesario utilizar
mas caracteres para describir la programacion de la incidencia, se debera

incluir en el campo texto E).

El maximo periodo entre dos periodos consecutivos de actividad no debera
exceder de 7 dias. Si fuese de 8 dias o0 mas se publicara un NOTAM adicional.

El apartado D) se estructura de acuerdo a un formato especifico que permite,
mediante un proceso automatizado, incluir la programacion de la incidencia en

los boletines.

B) 1108010001 C) 1108092100

D) AUG 01, 03, 05, 07 AND 09 0001-2100

Las abreviaturas y simbolos utilizados son:

Ano: El aino no debe aparecer nunca en el apartado D).

Mes: JAN, FEB, MAR, APR, MAY, JUN, JUL, AUG, SEP, OCT, NOV, DEC

Dia del mes: 01 0203....... 30 31

Dia de la semana: MON, TUE, WED, THU, FRI, SAT, SUN
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Horarios: Expresados con cuatro digitos

Texto:

Signos:

EXC: por excepto

DAILY: es opcional para un horario diario

EVERY: para un horario en dias fijos de la semana

HJ: para el periodo entre la salida y la puesta del sol (SR-SS)

HN: para el periodo entre la puesta y la salida del sol (SS-SR)

H24: para todo el dia en las fechas indicadas. No se debe utilizar

como unico apunte en el apartado D)

SR y/o SS: si es necesario para indicar ORTO u OCASO.

AND: se debe incluir delante de la ultima fecha o el ultimo periodo

de tiempo especificado en el apartado D).
(,) coma; para separacion de grupo o elemento de horario
(-) guion; significando HASTA o DESDE-HASTA

() espacio; se interpreta como Y. No se deben utilizar espacios en

blanco delante de la ultima fecha u horario.

Veamos unos ejemplos de programacién con combinacion de periodos-dia y

periodos-hora:

D) FEB 08-28 2000-2200, MAR 01-15 1800-2200
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D) FEB 08-28 DAILY 2000-2200,
MAR 01-05 DAILY 1800-2200

D) WED AND SAT 1000-1400, SUN-TUE 1500-1800

D) FEB 08 10 AND 12 1000-1600, FEB 13-28 1200-
1900, MAR 01-05 1000-1300 AND 1500-1700

4.8 Apartado E) Texto del NOTAM

Este apartado incluye una descripcion detallada de la incidencia en lenguaje lo

mas claro y conciso posible.

Texto del NOTAM: Entradas en lenguaje claro (con abreviaturas OACI)

E)

El contenido se corresponde con el descifrado del c6digo NOTAM incluido en
el campo “CODIGO NOTAM’ de la linea de calificadores Q).

El texto se compondra utilizando la “fraseologia abreviada uniforme”,
establecida al efecto, incluida en el documento 8400 “Cédigos y Abreviaturas”
y en los “Criterios de Seleccion de NOTAM” del DOC 8126.
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Cuando corresponda se incluiran cifras, designadores, frecuencias, distintivos
de llamada, etc., completados con abreviaturas OACI si fuera necesario.

Q) LECM/QILAS/IV/BO/AE/000/999/3643N00227W025
E) RWY25R ILS LLZ BCA 109.500MHz U/S

(Localizador BCA del ILS de la pista 25 derecha, fuera de servicio)

En el caso de un NOTAMC, se modificara la cuarta y quinta letra del cédigo
NOTAM de la linea de calificadores, resultando una modificacién del texto del
NOTAM original.

Q) LECM/QILAK/IV/BO/AE/000/999/3643N00227W025
E) RWY25R ILS LLZ BCA 109.500MHz OK

(Localizador BCA del ILS de la pista 25 derecha, reanuda operacién normal)

Unicamente se incluiran referencias a las AIP cuando se trate de un NOTAM

con informacién permanente que enmiende a dicha publicacion.

4.9 Apartados F) y G) Limites inferior y superior

En estos apartados se indican los limites inferior y superior de la incidencia.

Limite inferior F)

Limite superior G) ) <<=
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Si la incidencia a notificar carece de limites especificos, estos apartados no se

cumplimentan.

Se utilizan para definir los limites de los NAV WARNINGS (Avisos a la

Navegacion) y restricciones del espacio aéreo.

En estos casos, ambos campos deberan cumplimentarse de forma obligatoria.

Para definirlos se pueden emplear alturas, altitudes o niveles de vuelo, asi

como una serie de abreviaturas especificas que ayudan a definir tanto los

limites, como las referencias a las que han sido tomados.

En el apartado F), limite inferior, podra incluirse:

» Una altitud o altura expresada en metros (M) o pies (FT)

» Un nivel de vuelo (FL)

> GNDJ/SEA (tierra/mar)

» SFC (superficie)

» MBSL (por encima del nivel medio del mar)

» AGL (por encima del nivel del suelo)

En el apartado G), limite superior, podra incluirse:

» Una altitud o altura expresada en metros (M) o pies (FT)

» Un nivel de vuelo (FL)
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» UNL (ilimitado)
» MBSL (por encima del nivel medio del mar)

» AGL (por encima del nivel del suelo)

F) 3000FT AMSL  G) FL145

Para finalizar el formato NOTAM se completa con un signo de cierre de

paréntesis “)".

4.10 Ejemplos

& Ejemplo 1

Q) EHAA/QNMAS/IV/BO/AE/000/999/5216N00442E025
A) EHAM B) 0504170500 C) 0504170700
E) VOR/DME AMS FREQ 113.95MHZ/CH96Y OUT OFSERVICE

En este ejemplo, el campo Q) contiene las coordenadas geograficas y el radio
sobre la radio ayuda.

Cuando una misma radio ayuda sirva a dos o mas aerdédromos, solo un
aerodromo publicara su NOTAM con alcance AE el resto lo debe cumplimentar

como A Unicamente.
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& Ejemplo 2

Q) LOVV/QWPLW/IV/M/AW/000/160/4720N01113E010
A) LOWI B) 0410201400 C) 0410202200

E) MIL PJE WILL TAKE PLACE AT SEEFELD
471940N0111300E

RADIUS 10NM.

F) GND G) FL160)

En este ejemplo podemos observar como las coordenadas del aerédromo
LOWI son 4720N01113E010 y asi aparecen en la linea Q).

Sin embargo, la actividad en realidad se centra sobre la zona definida por las
coordenadas 471940N0111300E con un radio de 10NM, que es la informacion
que se refleja en el campo E).

& Ejemplo 3

Q) LFFF/QATCA/IVINBO/AE/000/555/4929N00212E027

A) LFOB

B) 1104201000

C) 1106202359

D) 1000-2359

E) BEAVUAIS CTR, TMA1, TMA2 AND TMA3 ACTIVATED 1000-2359
WHEN CREIL S/CTR DEACTIVATED, TMA4 ACTIVATED DURING SLOTS
DESCRIBED ABOVE
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5. CANCELACION DE UN NOTAM
Un NOTAM puede cancelarse por diferentes motivos:

Cancelacion de NOTAM por fin de la incidencia

Todo NOTAM que contenga una fecha exacta de “fin de la incidencia” incluida
en el apartado C), cesa en su actividad en la fecha indicada en el mencionado

apartado.

El NOTAM queda inactivo a partir de ese momento.

Cancelacion de un NOTAM por otro NOTAM

Si se ha detectado algun error en un NOTAM ya publicado, éste se subsanara
cancelandose el NOTAM con un NOTAMC y emitiéndose posteriormente un
NOTAMN con la informacion correcta.

Todo NOTAM que contenga una fecha probable de “fin de la incidencia”, en
cuyo caso el apartado C) incluye un grupo fecha-hora seguido de la abreviatura
EST (estimado), debera ser cancelado por un NOTAMC en el momento en que

se tenga constancia de que ha cesado su actividad.

Si un NOTAM tiene una fecha concreta de fin de la incidencia y ésta finaliza
antes de que se cumpla la fecha programada, debe cancelarse dicho NOTAM
mediante un NOTAMC.
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Cancelacion de NOTAM por Enmienda al AIP

Todo NOTAM que contiene informacion permanente, en cuyo caso el apartado
C) incluye la abreviatura PERM, sera cancelado cuando la informacion que

contiene haya sido incorporada al AlP.

Esta circunstancia, junto con la referencia al NOTAM que se cancela, se

comunica en la pagina de portada de la enmienda correspondiente.
La cancelacion de este NOTAM PERM en los sistemas automatizados la
realiza la NOF publicando un NOTAMC 15 dias después de la publicacion de la

AMDT en la que se incorpord la informacion de dicho NOTAM.

Cancelacion de NOTAM mediante Suplemento al AIP

Cuando un NOTAM requiera con posterioridad una ampliacién de texto muy
extensa o bien inclusion de graficos explicativos, la informacion se debera

publicar en un SUP al AIP, el cual cancelara a dicho NOTAM.

Por otra parte, si un NOTAM incluye en su apartado C) un grupo fecha-hora
seguido de EST (estimado), y se haya propuesto una nueva fecha de
finalizacién de la incidencia superior a 3 meses, la informacién también se
pasara a un SUP al AIP, en el que se incluira una referencia al NOTAM que

debe cancelarse.

Al igual que en el caso de cancelacion de NOTAM por AMDT al AIP, |la NOF
publicara un NOTAMC 15 dias después de la publicacion del SUP en el que se
incorpor¢ la informacion de dicho NOTAM.
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6. REMPLAZO DE UN NOTAM

Cuando la informacion contenida en un NOTAM previamente publicado deba
modificarse parcialmente por motivos operacionales, dicho NOTAM debera

sustituirse por un NOTAMR que incluya la nueva situacién de la incidencia.

A partir de ese momento el NOTAM reemplazado deja de tener validez.

Por otra parte, si un NOTAM incluye en su apartado C) un grupo fecha-hora
seguido de EST, y éste ha sobrepasado la fecha indicada como estimada no
pudiendo ser cancelado aun por motivos técnicos, debera reemplazarse por un
NOTAMR que incluya en el apartado C) la nueva fecha propuesta de

finalizacion.

Sin embargo, si la nueva fecha propuesta de un NOTAM estimado se va a

alargar por mas de 3 meses, la informacion se debe pasar a SUP a las AIP.

Es importante resaltar que un NOTAMR ha de tratar obligatoriamente sobre el
mismo asunto que el NOTAM que reemplaza y que solo se permite la
modificacién de los apartados B) y C).

7. CARACTERISTICAS COMUNES DE LOS NOTAMR Y
NOTAMC

@ Un NOTAMC y un NOTAMR deben difundirse siempre en la misma serie

del NOTAM al que cancelan o reemplazan.

@ Un NOTAMC y un NOTAMR solo pueden cancelar o reemplazar a un
unico NOTAM.
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@ Un NOTAMC y un NOTAMR siempre tendra el mismo apartado A) del
NOTAM que cancelan o reemplazan.

& El apartado B) de un NOTAMC o un NOTAMR incluira siempre la fecha

del momento en que se difunden.

8. CASOS PARTICULARES DE NOTAM

Existen dos casos especiales de NOTAM que origina exclusivamente la NOF,

pues tienen unas caracteristicas especiales en su formato. Estos son:

NOTAM Checklist — Lista recapitulativa numérica

Este NOTAM constituye una de las listas de verificacion de la Documentacion

Integrada de Informacioén Aeronautica.

Se publica una vez al mes (normalmente los dias 1 de cada mes), y consiste en
una relaciéon numérica de los NOTAM que hay en vigor hasta la fecha y hora de

su publicacién.

En él también se hace referencia a las ultimas enmiendas a las AIP,
Suplementos a las AIP y AIC difundidos, asi como a los NOTAM que han sido

cancelados por estas publicaciones.

Se publica un NOTAM Checklist por cada serie de distribucion, cada uno
difundido en la misma serie que los NOTAM a los que se refieren.

La finalidad de este NOTAM es que las AlO y demas usuarios que lo reciban
puedan comprobar que los NOTAM que mantienen en vigor estan en
consonancia con los que mantienen las NOF de cada pais.
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A00467/05 NOTAMR A0396/05

Q) LIXX/QKKKK/K/K/K/000/999/4323N01205E999

A) LIBB LIMM LIRR B) 0508310900 C) 0509300900EST
E) CHECKLIST

YEAR=2003 0244 0288 0511

YEAR=2004 0104 0347 0601 0653 0687

YEAR=2005 0004 0073 0109 0256 0312 0315 0394 0418 0425
0447 0459 0464 0465

LATEST PUBLICATIONS

AIRAC AIP AMDT 009/05 EFFECTIVE 01 SEP 05

AIP SUP 027/05

AIP AMDT 513

AIC A012/05

Este tipo de NOTAM incluye en la linea de calificadores el c6digo NOTAM
especial “QKKKK” y los calificadores TRANSITO, ALCANCE Y OBJETIVO
con valor “K”, lo que permite su busqueda selectiva por parte de sistemas

automatizados.

La NOF-Espania lo emite como NOTAMR y con un periodo de validez estimada
(EST) de un mes.

Trigger NOTAM

El “Trigger NOTAM” 0 “NOTAM de activar’ es un NOTAM que difunde la NOF
con el fin de asegurar que pilotos, explotadores y demas usuarios tengan el
conocimiento y recuerden que en la fecha de entrada en vigor indicada tendran
lugar cambios de importancia para las operaciones (por tanto, generalmente
informacion publicada mediante el sistema AIRAC) que se publican mediante
AMDT o SUP.
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Los Trigger NOTAM se expiden en la fecha de publicacion de a la AMDT o
SUP al que se refieren, y contienen una breve descripcién de los cambios.

La fecha de efectividad de los mismos vy las referencias apropiadas a la AMDT

o SUP correspondiente.

A tal efecto, en el NOTAM de activar debe incluirse en la casilla B) la fecha de
entrada en vigor del inicio de la informacién y en la casilla C) la fecha de
entrada en vigor anterior mas 14 dias si los cambios son permanentes (si hace
referencia a una AMDT) o la fecha de término del SUP (para cambios

temporales).

En el cédigo Q de la linea de calificadores del NOTAM se pondra TT como 42
y 52 letras.

Q) EDMM/QXXTT/I/BO/E/000/240/4841N00913E250
A) EDMM B) 0509010001 C) 0509162359

E) TRIGGER NOTAM - PERM AIRAC AMDT 09/05
NEW ATS ROUTE XYZ123 ESTABLISHED.

Resaltar la importancia y utilidad del Trigger NOTAM, dado que se incluyen en
los PIB como recordatorio de la entrada en vigor de informacion de importancia

operacional.

9. RCR/SNOWTAM

Existe una serie especial de NOTAM que se emplea para difundir informacion
referente a condiciones peligrosas en las areas de movimiento de los
aerodromos debido a nieve, nieve fundente, hielo, escarcha o esta con agua o

agua estancada.
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Esta serie tiene un formato especifico denominado formato RCR/SNOWTAM.

(PRIORITY (ADDRESSES)
(CoM INDICATOR)

<=

heading) | (DATE AND TIME (ORIGINATOR'S
OF FILING) INDICATOR)

<=

(ﬁ::;ed“ﬂ}ed INDICATOR)
ing

(SWAA" SERIAL NUMBER) (LOCATION DATE/TIME OF ASSESMENT (OPTIONAL GROUP)

38 15T L T T I N Y Y

SNOWTAM | (Serial number) <= |

Aeroplane performance calculation section

(AERODROME LOCATION INDICATOR) A)

(DATE/TIME OF ASSESSMENT (Time of completion of assessment in UTC))

B) —

{LOWER RUNWAY DESIGNATION NUMBER)

C) —

(RUNWAY CONDITION CODE (RWYCC) ON EACH RUNWAY THIRD)

(From Runway Condition Assessment Matrix (RCAM) 0, 1, 2. 3, 4, 5 or 6) D) o

(PER CENT COVERAGE CONTAMINANT FOR EACH RUNWAY THIRD) E) 1

(DEPTH (mm) OF LOOSE CONTAMINANT FOR EACH RUNWAY THIRD) F) i

OO0 = [Z|=Z|=

(CONDITION DESCRIPTION OVER TOTAL RUNWAY LENGTH)
(Observed on each runway third, starting from threshold having the lower runway designation numbar)

COMPACTED SNOW

DRY

DRY SNOW

DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW
DRY SNOW ON TOP OF ICE

FROST

ICE

SLUSH

STANDING WATER

WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW
WET

WET ICE

WET SNOW

WET SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW
WET SNOW ON TOP OF ICE

G) ]

(WIDTH OF RUNWAY TO WHICH THE RUNWAY CONDITION CODES APPLY, IF LESS THAN
PUBLISHED WIDTH)

H)

o

<=3

Situational awareness section

(REDUCED RUNWAY LENGTH, IF LESS THAN PUBLISHED LENGTH (m))

(DRIFTING SNOW ON THE RUNWAY)

J) — >

(LOOSE SAND ON THE RUNWAY)

K) —

(CHEMICAL TREATMENT ON THE RUNWAY)

L) —

(SNOWBANKS ON THE RUNWAY)
(If present, distance from runway centre line (m) followed by “L", “R" or “LR" as applicable)

M) e

(SNOWEBANKS ON A TAXIWAY)

N) —>

(SNOWBANKS ADJACENT TO THE RUNWAY)

o) —

(TAXIWAY CONDITIONS)

P) —

(APRON CONDITIONS)

R) —

(MEASURED FRICTION COEFFICIENT)

8) —r

¢c|o|o|O|O|O| © |O|O|O|O

{PLAIN-LANGUAGE REMARKS) T)

NOTES:

1. *Enter ICAO nationality letters as given in ICAQ Doc 7910, Part 2 or otherwise applicable aerodrome identifier.

2. Information on other runways, repeat from B to H.

3.  Information in the situational awareness section repeated for each runway, taxiway and apron. Repeat as applicable whenreported.
4. Words in brackets () not to be transmitted.

5.  For letters A) fo T) refer to the Instructions for the completion of the SNOWTAM Format, paragraph 1, itemb).

SIGNATURE OF ORIGINATOR (ot for transmission)

Los RCR/SNOWTAM se caracterizan por ser distribuidos directamente por las
AlO de los aeropuertos que los originan a través de la red AFTN (al igual que
los NOTAM).
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El operador aeroportuario realiza la toma de datos y determina si es necesario
generar un Informe Normalizado de Pista (RCR/SNOWTAM).

La Oficina NOF tiene acceso a la Creacion de Proyectos RCR/SNOWTAM de

todos los Aerédromos de la autoridad LE, para asi poder dar servicio en caso

de contingencia, al igual que ocurre para la informacion NOTAM.

En cuanto a la normativa de aplicaciéon del RCR/SNOWTAM es de destacar:

>

El origen de los datos, el proceso de evaluacion y los procedimientos
relacionados con el sistema de notificacion de condiciones de superficie
se prescriben en los Procedimientos para los servicios de navegacion

aérea - Aerodromos (PANS-Aerodromes, Doc 9981).

Las letras usadas para indicar que un cierto campo tiene un cierto

proposito que define el caracter de la informacion son M, C y O:

M A) <= M - Mandatory (ObllgatOﬂO)

M [IB) Y

M |f D) I — C - Conditional (Condicionado)
c [IB Il —

nCA 2) j ; O - Optional (Opcional)

Se utilizaran unidades métricas y no se informara la unidad de medida.

La validez maxima de RCR/SNOWTAM es de 8 horas.

Se emitira un nuevo RCR/ISNOWTAM cada vez que se reciba un nuevo

informe de condicidn de pista.
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> Un RCR/SNOWTAM cancela el RCR/SNOWTAM anterior.

» Al informar sobre mas de una pista, se debe repetir para cada pista la
informacion en la seccién de calculo del rendimiento del avién a partir de
la casilla B (FECHA Y HORA DE LA EVALUACION) hasta la casilla H
(ANCHO DE LA PISTA AL QUE SE APLICA EL CLAVE DEL ESTADO DE
LA PISTA, SI ES MENOS QUE LA ANCHURA PUBLICADA).

»  Lainformacion obligatoria en un RCR/SNOWTAM es:

1) Indicador de lugar del aerédromo

2) Fechay hora de la evaluacion

3) Numero del designador de pista inferior

4) Codigo de Condicién de Pista (RWYCC) para cada tercio de la misma

5) Descripcion de la condicion para cada tercio de la pista (cuando el
RWYCC es 1-5)

El formato del RCR/SNWTAM se estructura en tres partes:

DATOS GENERALES

(PRIORITY ‘ (ADDRESSES) <=
(COM INDICATOR) =
heading) | (DATE AND TIME ’ (ORIGINATOR'S -
OF FILING) INDICATOR) =
‘ (SWAA* SERIAL NUMBER) (LOCATION DATE/TIME OF ASSESMENT (OPTIONAL GROUP)
(A:gz?'l\_la';ed INDICATOR)
Plsiwl-l-[ | | | Ll I T O T [
ISNOWTAM—’ {(Serial number) <= |

% VALORES RELATIVOS A LA TRANSMISION DEL MENSAJE (COM
heading)

v" PRIORITY INDICATOR: Se indicara la clave GG.
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v ADRESESSES: Se indicaran las direcciones AFTN de los destinatarios
v DATE AND TIME OF FILING: Fecha y Hora de presentacion.
v ORIGINATORS: Se indicara la direccion AFTN de la oficina AlO, o quien

corresponda, emisora del mensaje.

%+ VALORES RELATIVOS AL TIPO DE MENSAJE (Abreviated Heading)

El titulo abreviado se incluye para facilitar el procesamiento automatico de
mensajes RCR/SNOWTAM en los bancos de datos.

La explicacion de estos simbolos es:

v SWAA* SERIAL NUMBER: se compone de los siguientes elementos,

e SW: designador de datos para SNOWTAM

e AA: designador geografico del Estado (Indicadores de Lugar. Doc

7910)
LE = ESPANA,
LF = FRANCIA,

EG = REINO UNIDO

e SERIAL NUMBER: Numero de serie RCR/SNOWTAM en un grupo
de cuatro digitos;

SWLEO0123
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v LOCATION INDICATOR: Indicador de Lugar OACI relativo al

Aerddromo que emite el informe.

LEAS

DATE/TIME OF ASSESMENT: Fecha/Hora de la evaluacion, la cual se
compondra de la siguiente forma MMDDHHMM.

e MM = mes (Enero =01..., diciembre = 12)
e DD =dia del mes

e HHmm = tiempo en horas (HH) y minutos (mm) UTC

09231435 I

Cuando se informa sobre mas de una pista y las fechas / horas
individuales de observacion / evaluacion se indican mediante la casilla B
repetida, la ultima fecha / hora de observacion / evaluacion se inserta en

el encabezado abreviado (MMDDHHmMm).

OPTIONAL GROUP: Grupo de datos opcional relativos a la correccion
de un SNOWTAN anterior, en cuyo caso se incluiria la clave “COR”

entre paréntesis.

(COR)

Ejemplo: Titulo abreviado de SNOWTAM N° 123 de Asturias,
medicién / observacion del 8 de septiembre a las 1435 UTC.
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% NUMERO DE SERIE

SNOWTAM—P (Serial number)

Los RCR/SNOWTAN, al igual que antes del cambio actual, se identificaban

a través de un nimero de serie consecutivo.

El texto "SNOWTAM" en el formato RCR/SNOWTAM y el numero de serie

SNOWTAM en un grupo de cuatro digitos deben estar separados por un

espacio.

SNOWTAM 0123

SECCION DE CALCULO DE LA PERFORMANCE DEL AVION

Aeroplane performance calculation section

(AERODROME LOCATION INDICATOR)

A)

(DATE/TIME OF ASSESSMENT (Time of completion of assessment in UTC}))

B)

(LOWER RUNWAY DESIGNATION NUMBERY)

C)

(RUNWAY CONDITION CODE (RWYCC) ON EACH -RUNWAY THIRD)
(From Runway Condition Assessment Matrix (RCAM) 0, 1, 2, 3, 4, 5 or 6)

D)

(PER CENT COVERAGE CONTAMINANT FOR EACH RUNWAY THIRD)

E)

(DEPTH (mm) OF LOOSE CONTAMINANT FOR EACH RUNWAY THIRD)

F)

(CONDITION DESCRIPTION OVER TOTAL RUNWAY LENGTH)

COMPACTED SNOW

DRY

DRY SNOW

DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW
DRY SNOW ON TOP OF ICE

FROST

ICE

SLUSH

STANDING WATER

WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW
WET

WET ICE

WET SNOW

WET SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW
WET SNOW ON TOP OF ICE

(Observed on each runway third, starting from threshold having the lower runway designation number)

Z|o|ol 2 |22

G)

l

(WIDTH OF RUNWAY TO WHICH THE RUNWAY CONDITION CODES APPLY, IF LESS THAN
PUBLISHED WIDTH)

H)

+ Casilla A (AERODROME LOCATION INDICATOR): Indicador de lugar

OACI relativo al aerédromo donde se produce la observacion.
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+ Casilla B (DATE/TIME OF ASSESSMENT): Fecha y hora de la evaluacion
(grupo de ocho cifras que indica el tiempo de observacion mes, dia, hora y
minutos en UTC).

09231435

+ Casilla C (LOWER RUNWAY DESIGNATION NUMBER): Numero del

designador de pista menor.

En caso de pistas paralelas se insertara la localizacion de la pista (nnL, nnC,
nnR)

09

09R
09C
0oL

+ Casilla D (RUNWAY CONDITION CODE (RWYCC) ON EACH RUNWAY
THIRD): Clave de Estado de la Pista para cada tercio de pista.

Solo se inserta un digito (0, 1, 2, 3, 4, 5 o 6) para cada tercio de la pista,
separado por un trazo oblicuo (n/ n/n).

51515
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+ Casilla E (PER CENT COVERAGE CONTAMINAT FOR EACH RUNWAY
THIRD): Tanto por ciento del contaminante presente en cada tercio de la

pista.

Cuando se proporcione, se insertara 25, 50, 75 o 100 para cada tercio de

pista, separados por un trazo oblicuo ([n] nn / [n] nn / [n] nn).

75/75/100

Esta informacion se proporciona solo cuando en la casilla D se ha informado
que es diferente a 6 para cada tercio de pista y hay una descripcidn de
condicion para cada tercio de pista de la casilla G en la cual se ha
informado que no sea DRY (seco).

Cuando no se informan las condiciones, esto se indicara mediante la

insercion de "NR" para los tercios de pista apropiados.

75/NR/NR

+ Casilla F (DEEPTH OR LOOSE CONTAMINANT FOR EACH RUNWAY
THIRD): Profundidad del contaminante disperso en cada tercio de la pista

Cuando se proporciona, se insertara en milimetros para cada tercio de pista,

separados por un trazo oblicuo (nn/ nn/nn o nnn/ nnn/ nnn).

20/20/15
135/125/12
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Esta informacion solo se proporciona para los siguientes tipos de

contaminacion:

e agua estancada, valores a informar 04, luego valor evaluado.

Cambios significativos de 3 mm.

e nieve fundente, valores a informar 03, luego valor evaluado.

Cambios significativos de 3 mm.

e nieve mojada, valores a informar 03, luego valor evaluado. Cambios

significativos de 5 mm.

e nieve seca, valores a informar 03, luego valor evaluado. Cambios

significativos de 20 mm.

Cuando no se informan las condiciones, esto se indicara mediante la

insercion de "NR" para los tercios de pista apropiados.

+ Casilla G (CONDITION DESCRIPTION OVER TOTAL RUNWAY LENGTH):
Descripcion de las condiciones sobre la longitud total de la pista para cada
tercio de pista.

Se Insertara cualquiera de las siguientes descripciones de condicion para

cada tercio de pista, separadas por un trazo oblicuo.

e COMPACTED SNOW: nieve compacta
e DRY SNOW: nieve seca
e DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW: nieve seca sobre la

nieve compacta
e DRY SNOW ON TOP OF ICE: nieve seca sobre hielo
e FROST: escarcha
e ICE: hielo
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e SLUSH: nieve fundente
e STANDING WATER: agua estancada

e WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW: agua sobre nieve

compacta
e WET: mojada
e WET ICE: hielo mojado
e WET SNOW: nieve mojada

e WET SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW: nieve mojada sobre

la nieve compacta

e WET SNOW ON TOP OF ICE: nieve mojada sobre el hielo

e DRY: seca (solo se informa cuando no hay contaminantes)

Cuando no se informan las condiciones, esto se indicara mediante la

insercion de "NR" para los tercios de pista apropiados.

+ Casilla H (WIDTH OF RUNWAY TO WICH THE RUNWAY CONDITION
CODES APPLY, IF LESS THAN PUBLISHED WIDTH): Ancho de la pista a

la que se aplican los cédigos de condicion de la pista.

Se insertara el ancho en metros si es menor que el ancho de pista publicado.

SECCION RELATIVA A LA TOMA DE CONCIENCIA DE LA SITUACION

Situational awareness section

REDUCED RUNWAY LENGTH, IF LESS THAN PUBLISHED LENGTH (m))

D]

DRIFTING SNOW ON THE RUNWAY)

J)

K)

CHEMICAL TREATMENT ON THE RUNWAY)

L

{
(
{(LOOSE SAND ON THE RUNWAY)
{
{

SNOWBANKS ON THE RUNWAY)
(If present, distance from runway centre line {m) followed by “L", “R* or "LR" as applicabie)

M)

SNOWBANKS ON A TAXIWAY)

N)

SNOWBANKS ADJACENT TO THE RUNWAY)

o)

TAXIWAY CONDITIONS)

P)

R)

{

{

(

{(APRON CONDITIONS)

(MEASURED FRICTION COEFFICIENT)
(

o|o|0o|C|C|0] O |OfO|O|0

)

PLAIN-LANGUAGE REMARKS)

7
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Los elementos de esta seccidn terminan con un punto final.

Los elementos para los cuales no existe informacién, o donde las
circunstancias condicionales para la publicacion no se cumplen, se omiten por

completo.

+ Casilla | (REDUCED RUNWAY LENGTH, IF LESS THAN PUBLISHED
LENGTH (M)): Longitud de pista reducida.

Se insertara el designador de pista aplicable y la longitud disponible en

metros.

RWY 09 REDUCED TO 1200.

RWY 09R REDUCED TO 1200.
RWY 09C REDUCED TO 1200.
RWY 09L REDUCED TO 1200.

Esta informacion es condicional cuando se ha publicado un NOTAM con un

nuevo conjunto de distancias declaradas.

+ Casilla J) (DRIFTING SNOW ON THE RUNWAY): Ventisca de nieve suelta

en la pista.

Cuando se informa, inserte " DRIFTING SNOW. "

+ Casilla K) (LOOSE SAND ON THE RUNWAY): Arena suelta en la pista.

Cuando se informa arena suelta en la pista, inserte el designador de la pista
inferior y con un espacio " LOOSE SAND."
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RWY 09 LOOSE SAND.
RWY 09R LOOSE SAND.
RWY 09C LOOSE SAND.

+ Casilla L) (CHEMICAL TREATMENT ON THE RUNWAY): Tratamiento

quimico en la pista.

Cuando se haya informado el tratamiento quimico aplicado, inserte el
designador de pista mas bajo y con un espacio " CHEMICAL TREATMENT."

RWY 09 CHEMICALLY TREATED.

RWY 09R CHEMICALLY TREATED.
RWY 09C CHEMICALLY TREATED.
RWY 09L CHEMICALLY TREATED.

+ Casilla M) (SNOW BANKS ON THE RUNWAY): Bancos de nieve en la

pista.

Cuando se informa que hay bancos de nieve presentes en la pista, inserte el
designador de la pista inferior, espacio " SNOW BANK ", espacio a la
izquierda "L" o derecha "R" o ambos lados "LR", seguido de la distancia en

metros desde la linea central separada por un espacio FM CL.
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RWY 09 SNOW BANK R20 FM CL.

RWY 09R SNOW BANK R20 FM CL.
RWY 09C SNOW BANK R20 FM CL.
RWY 09L SNOW BANK R20 FM CL.

+ Casilla N) (SNOW BANKS ON A TAXIWAY): Bancos de nieve en una calle

de rodaje.

Cuando haya bancos de nieve en una calle de rodaje, inserte el designador
de la calle de rodaje y con un espacio " SNOWBANKS ".

TWY T1 SNOW BANKS.

+ Casilla O) (SNOWBANKS ADJACENT TO THE RUNWAY): Bancos de

nieve adyacentes a la pista.

Cuando se informa que hay bancos de nieve presentes que penetran el perfil
de altura en el plano de nieve del aerédromo, inserte el designador de la
pista inferior seguido de espacio "ADJ SNOW BANKS"

RWY 09 ADJ SNOW BANKS.

RWY 09R ADJ SNOW BANKS.
RWY 09C ADJ SNOW BANKS.
RWY 09L ADJ SNOW BANKS.
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+ Casilla P) (TAXIWAY CONDITIONS): Condiciones de la calle de rodaje.

Cuando las condiciones de la calle de rodaje se informan como malas,
inserte el designador de la calle de rodaje seguido de un espacio "POOR". Y

si son todas inserte “ALL”

TWY B POOR.

ALL TWYS POOR.

+ Casilla R) (APRON CONDITIONS): Condiciones del delantal.

Cuando se informa que las condiciones de la plataforma son malas, inserte
el designador de plataforma seguido de un espacio "POOR". Y si son todas
inserte “ALL”

APRON NORTH POOR.
ALL APRONS POOR.

+ Casilla S) (MEASURED FRICTION COEFFICIENT): Coeficiente de friccion

medido.

Donde se informa, inserte el coeficiente de friccion medido y el dispositivo de

medicion de friccion.

Esto solo se informara para los Estados que tienen un programa establecido
de medicion de friccion en la pista utilizando un dispositivo de medicién de
friccidn aprobado por el Estado.

+ Casilla T) (PLAIN-LANGUAGE REMARKS): Observaciones en lenguaje

sencillo.
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10. ASHTAM

Es otra serie especial de NOTAM, que se emplea para difundir informacion
relativa a cambios de importancia para las operaciones por actividad volcanica,
indicando lugar, fecha y hora de erupciones o extension de nubes de cenizas

volcanicas, asi como las rutas, areas y niveles de vuelo afectados.

Esta serie también tiene un formato especifico que establece OACI en el
Apéndice 3 del Anexo 15 Sin embargo, a veces se difunden con formato
NOTAM.

Destacamos las siguientes caracteristicas del ASHTAM:

>  También se difunden a través de la AFTN.

»  Se distribuyen con el designador de datos ASHTAM “VA” seguido del

indicador de lugar OACI de dos letras del pais de origen.

» El nivel de alerta de la actividad volcanica se expresa gradualmente
mediante un codigo de colores: ROJO (para mayor actividad), NARANJA,
AMARILLO y VERDE (para indicar actividad volcanica terminada).

»  El periodo de validez es de 24 horas. Deben expedirse nuevos ASHTAM

cuando cambie el nivel de alerta.

»  El Organismo Vulcano logico de cada Estado es el responsable de
informar al Centro de Control de Area correspondiente el nivel de alerta
respecto a la actividad del volcan y todo cambio relativo a la situacion de

la actividad.

>  No se reemplazan ni se cancelan. Cuando se modifiquen las condiciones

con respecto a las notificadas previamente, se publicara un nuevo.
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Por consiguiente, cuando se publique un ASTHAM de un

anterior deja de tener validez.

161143 WIIXYNYX
VAWA 0004 WAAZ 05161137

(ASHTAM 0004

A) WAAZ

B) 0505161137

C) AWU 0607-04

D) 0340N12530E

E) YELLOW

F) 1320M/4331FT

G)SFC/FL100 WINDS SFC/FL100 260/10KT
) CTN ADZ OVERFLYING FOR R590 R342
J) YMMCYMYX
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ihecuerial

+ SoOlo se generaran NOTAM cuando la informacién a publicar afecte
directamente a las operaciones y sea de cardcter temporal de

corta duracion o bien urgente.

+ La decision final para la promulgacion de un NOTAM dependera
de la Oficina NOTAM Internacional (NOF).

+ Unicamente se incluiran referencias a las AIP cuando se trate de
un NOTAM con informacion permanente.

+ Cuando en un NOTAM la fecha de cambio sea anterior a la fecha
de fin de validez del mismo, se publicara un NOTAMC.

+ Cuando en un NOTAM la fecha de cambio sea posterior a la fecha
de fin de validez del mismo, o la incidencia continua, entonces
difundiremos un NOTAMR.

+ Los SNOWTAM y los ASHTAM son series especiales de NOTAM,
que tienen su propio formato.
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1. REGLAMENTO DEL AIRE. GENERALIDADES

1.1 Concepto y Reglas

Las reglas generales sobre circulacion aérea aplicadas en Espafia estan de
acuerdo en lineas generales con las contenidas en los Anexos 2 y 11 de OACI,
asi como en los Procedimientos Suplementarios Regionales, Doc. 7030 de
OACI.

Estas reglas estan publicadas en el Reglamento de la Circulacién Aérea de
Espafna, (R.D. 73/1992 y O.M. posteriores que lo enmiendan), en el
Reglamento de Ejecuciéon (UE) 923/2012 de la Comisién (en adelante SERA) y

en el Real Decreto 552/2014 que los desarrolla.

El vuelo de las aeronaves militares puede estar incluido en algunos de los

siguientes tipos de circulacion aérea:

+ Circulacion Aérea General (CAG)

Cuando las aeronaves vuelan de acuerdo con las reglas contenidas en el
Reglamento de Circulacion Aérea (RCA), en el SERA y en el Real Decreto
552/2014 que los desarrolla.

+ Circulacion Aérea Operativa (CAO)

Cuando las aeronaves vuelan de acuerdo con las normas contenidas en el

Reglamento de la Circulacion Aérea Operativa (RCAO)
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1.2 Aplicacion

El Reglamento del Aire se aplicara a las aeronaves espafolas sujetas a las
normas de la circulacidn aérea general (CAG), cualquiera que sea el espacio
aéreo o el territorio en el que se encuentren, siempre que no se oponga a las

normas dictadas por el Estado que tenga jurisdiccion sobre él.
Asi mismo, se aplicaran a las aeronaves extranjeras en circulacion general que
se encuentren en espacio aéreo o territorio de soberania espafola o en

espacio aéreo asignado a Espafia, de conformidad con acuerdos regionales de

navegacion aérea.

2. REGLAS GENERALES

2.1 Normas

Las Reglas Generales afectan a todas las aeronaves tanto en vuelo como en el

area de movimiento de los aerédromos.

Suponen un conjunto de normas existentes referente a:

X/
°

Proteccion de personas y propiedad

X/
°e

Prevencion de colisiones

X/
°e

Informacién sobre vuelos

X/
°e

Senales

X/
°e

Hora
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% Servicio de Control de Transito Aéreo (ATS)

* Interferencia ilicita e Interceptacion

% Operaciones especiales

Veremos a continuacion de una forma somera cada una de estas normas de

aplicacion.

2.2 Proteccion de personas y propiedad

@ No se realizard ningln vuelo sobre aglomeraciones por debajo de las
alturas minimas previstas en SERA.3105, salvo aquellas operaciones
que, excepcionalmente y por razones de interés general debidamente
justificadas, se autoricen por el Director de Seguridad de Aeronaves de la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea a instancias del operador, sin
perjuicio de las alturas minimas que resulten de aplicacion conforme a la
normativa especifica que regule las distintas actividades aeronauticas y
de las exenciones para operaciones especiales.

@ El lanzamiento de objetos o rociado, remolque, descenso en paracaidas y
vuelos acrobaticos sélo podra realizarse en los supuestos previstos en la
legislacién de la Union Europea, en la normativa sectorial nacional y en
este articulo, con sujecién, en todo caso, a lo dispuesto en la letra b),
respectivamente, de SERA.3115, SERA.3120, SERA.3125 y SERA.3130.

@ Ninguna aeronave vaciara combustible en vuelo salvo en caso de una
emergencia o en otras situaciones urgentes que requieran dicho vaciado
para disminuir la masa maxima de aterrizaje a fin de realizar un aterrizaje

seguro.
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Cuando una aeronave que realice operaciones en un espacio aereo
controlado necesite vaciar el combustible en vuelo, la tripulacién de vuelo

lo comunicara a la dependencia de control de transito aéreo.

La dependencia de control de transito aéreo, seguidamente debera

coordinar con la tripulacion de vuelo.

@ Podra realizarse vuelo en formacién de aeronaves en el espacio aéreo
controlado siempre que se respeten los requisitos establecidos en
SERA.3135, asi como las limitaciones establecidas en la clase de espacio
aéreo que corresponda y, en su caso, en la normativa que resulte de

aplicacion.

Ademas, en el plan de vuelo debera especificarse que se trata de un

vuelo en formacion.

En el caso de que el vuelo en formacion se desarrolle en el ambito de una
demostracién aérea, ademas, debera cumplir los requisitos establecidos
en el Real Decreto 1919/2009, de 11 de diciembre, por el que se regula la

seguridad aeronautica en las demostraciones aéreas civiles.

Sin perjuicio de lo establecido anteriormente, en el transito aéreo general
los vuelos en formacion de aeronaves militares en espacio aéreo
controlado se ajustaran a lo previsto en SERA. 3135, letras a) a c), ambas

inclusive, y a lo previsto en el anexo | del RCA.

@ Los vuelos en formacién de aeronaves no militares se realizaran mediante
arreglo previo entre los pilotos al mando de las aeronaves participantes v,
para vuelos en formacion en el espacio aéreo controlado, de conformidad

con las condiciones prescritas por las autoridades ATS competentes.
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2.3 Prevencion de colisiones

La aprobacion de la separacibn minima en condiciones en las que se
desarrollen procedimientos de baja visibilidad a que se refiere SERA.3210,
letra d), numero 4), sub-apartado ii), B), se producira en el marco de la
aprobacion por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea de los procedimientos

en el manual del aeropuerto o aerédromo o sus modificaciones.

En las bases aéreas y aerodromos militares abiertos al trafico civil y en los
aerédromos de utilizacion conjunta por una base aérea y un aeropuerto en los
que el proveedor de servicios de transito aéreo sea militar, corresponde a la
autoridad militar la aprobacion de la separacion minima a que se refiere el

apartado anterior.

2.4 Senales

Las aeronaves obraran de conformidad con la interpretacion que de las sefiales

se da en el Apéndice C del Reglamento de Circulacion Aérea (RCA).

Estas son:

X/
°

De socorro y de urgencia

X/
°

En caso de interceptacion

X/
°

Para advertir a una aeronave no autorizada que se encuentra volando en
una zona restringida, prohibida o peligrosa, o que esta a punto de entrar en
ella.

X/
°e

Para el transito de aerédromo
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«+ Para maniobrar en tierra

% De busqueda y salvamento

«+ Del servicio AFIS

2.5 Hora

Se utilizara el Tiempo Universal Coordinado (UTC) que debera expresarse en
horas y minutos y, cuando se requiera, en segundos del dia de 24 horas que

comienza a medianoche.

2.6 Servicio de Control de Transito Aéreo

La determinacién de las clases de espacio aéreo, atendiendo a la clasificacion
de espacio aéreo prevista en SERA.6001, de las partes del espacio aéreo en
las que hayan de prestarse servicios de transito aéreo y de los aerodromos
civiles en los que se prestaran servicios de transito aéreo de aerddromo

corresponde al Ministro de Fomento, previo informe de CIDEFO.
Normativa.
1. Por resoluciéon del Director de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, se
determinaran:
a) Las areas y rutas, a las que se refiere SERA.4001, letra b), numeros 3
y 4.

b) Las partes de espacio aéreo de clase E, F, y G designadas como

zonas obligatorias de radio (RM2Z).
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C) Las zonas obligatorias de transpondedor (TMZ).

2. Parala adopcién de la resolucion a que se refiere el apartado 1, se tendran
en cuenta las necesidades del Estado y lo dispuesto en el apartado 3.2 del
Reglamento de Circulacion Aérea.

3. La informacion a la que se refiere el apartado 1 se publicara en la
Publicacion de Informacion Aeronautica (AlP).

Funcionamiento del servicio de control de transito aéreo.

El proveedor designado para la prestacion de servicios de control de transito
aéreo en el espacio aéreo de que se trate, en los casos previstos en
SERA.8005, letra b), para los espacios aéreos clase D y E, podra autorizar un
vuelo con sujecion al mantenimiento de su propia separacion con otros vuelos
cuando concurran las circunstancias previstas en el ultimo parrafo de
SERA.8005, letra b), de acuerdo con los procedimientos adoptados por el
proveedor de servicios de transito aéreo y publicados en la Publicacién de
Informacién Aeronautica (AlIP).

Minimas de separacién entre vuelos.

El proveedor designado para la prestacion de servicios de transito aéreo
seleccionara las minimas de separacion entre vuelos que debe aplicar de entre
las que figuran en el Libro cuarto del Reglamento de Circulacion Aérea o,
dentro de espacio aéreo sobre alta mar o sobre areas de soberania
indeterminada, en el acuerdo regional de navegacion aérea que resulte de

aplicacion.

Servicio automatico de informacion terminal (ATIS).
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De oficio, por resolucion del Director de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea,
si fuera necesario por razones operativas y de seguridad operacional, se podra
determinar en qué momento, distinto al de contestacion a la aeronave que esté
acusando recibo de un mensaje ATIS, en la comunicacion a la aeronave que
esta llegando se le suministra el reglaje de altimetro en vigor, conforme a lo
previsto en SERA.9010, letra a), apartado 2), ii).

2.7 Interferencia ilicita y emergencia

En relacion con lo establecido, respectivamente, en SERA.11001, letra b), y
SERA.11005, letra c), y SERA.11010, letra c), sobre el aerédromo asignado
para aterrizar en caso de interferencia ilicita por la autoridad competente y la
autoridad designada por el Estado y a los efectos previstos en dichas
disposiciones, se estara a lo que establezca el Programa Nacional de
Seguridad para la aviacion civil, aprobado segun lo previsto en el articulo 3 de
la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea y sus normas de desarrollo.

Indicacion por parte de la aeronave de la situacion de emergencia:

Ante situaciones de emergencia, el piloto de la aeronave:

e Si esta equipada con transpondedor SSR, seleccionara inmediatamente
el codigo 7700 en modo A, salvo que reciba otras instrucciones de la
dependencia de servicios de transito aéreo o se trate de un supuesto de
interferencia ilicita, en cuyo caso sera de aplicacion SERA.11001, letra a).

e Si esta equipada con ADS-B o ADS-C, seleccionara la funcion de
emergencia apropiada, a no ser que reciba otras instrucciones de la

dependencia de transito aéreo.
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Asimismo, el piloto podra transmitir el mensaje de emergencia mediante

comunicacion por enlace de datos controlador piloto (CPDLC).

En caso de una emergencia, en las comunicaciones entre las dependencias de
servicios de transito aéreo y las aeronaves deberan observarse los principios

relativos a factores humanos.

2.8 Operaciones especiales

Seran catalogadas como Operaciones Especiales las realizadas por aeronaves

en:

» Misiones militares de cualquier naturaleza

» Misiones de policia propias de las Fuerzas de Seguridad del Estado y de
las Policias autondmicas que tengan delegadas esas competencias

» Misiones de vigilancia y persecucion del trafico en carreteras

» Misiones de vigilancia y persecucion aduanera sobre tierra o mar

» Todas aquellas que se lleven a cabo para la realizacion de misiones de:

Busqueda y salvamento maritimo o terrestre

Transporte sanitario de urgencia

Evacuaciones

Servicios de extincidon de incendios
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Los operadores de las aeronaves que realizan estas misiones, total o
parcialmente, deberan contar con una “Carta Operacional” debidamente

justificada y aprobada.

La “Carta Operacional’ debera contener al menos la siguiente informacion:

%  Caracteristicas y justificacion de las Operaciones Especiales que se
realizaran en el cumplimiento de las misiones que el organismo solicitante

tiene asignadas.

% Identificacion de las exenciones al Reglamento de Circulacion Aérea

necesarias para el cumplimiento de las misiones especiales.

% Identificacion de los aerédromos y helipuertos permanentes y eventuales,

horario operativo, comunicaciones y centro de coordinacion.

s Procedimientos de coordinacion con la correspondiente Dependencia de
Control de Transito Aéreo (ATC).

s Datos relativos a la flota de aeronaves, pilotos, permisos administrativos a

las empresas.

Se entendera que las exenciones al Reglamento de Circulacion Aérea (RCA)
incluidas en una Carta Operacional podran otorgarse a cualquiera de las
disposiciones contenidas en el RCA, siempre que sean imprescindibles para el
cumplimiento eficaz y seguro de las Operaciones Especiales objeto de dicha
Carta Operacional, con motivo de las exigencias planteadas para la realizacion
de dichas operaciones.
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Las aeronaves no podran ajustarse a estas exenciones cuando no estén
realizando las Operaciones Especiales que se especifiquen en la
correspondiente Carta Operacional.

3. REGLAS DE VUELO

3.1 Division

Las Reglas de Vuelo se refieren a condiciones minimas de visibilidad y
distancia horizontal y vertical de nubes.

Se dividen en:

v" Reglas de Vuelo Visual (VFR)

v" Reglas de Vuelo por Instrumentos (IFR)

3.2 Reglas de Vuelo Visual (VFR)

Se entiende por vuelo visual aquel que se realiza de acuerdo a referencias
visuales del terreno sobrevolado (orografia, hidrografia, construcciones, etc.),

con el fin de que el piloto establezca de forma aproximada su posicion.

Este tipo de vuelo debe realizarse de acuerdo con las reglas de vuelo visual
(VFR), si es un vuelo diurno, o con las reglas de vuelo visual nocturno (VFRN)
si el vuelo se efectuara entre la puesta de sol (SS) y la salida (SR).
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Pueden realizarse vuelos visuales siempre que se cumplan unas condiciones
minimas que garanticen la seguridad del vuelo y la referencia visual necesaria
para su desarrollo.

A continuacion, destacamos las mas importantes.

& Salvo autorizacion ATC, los vuelos VFR/VFRN no despegaran ni

aterrizaran en ningun aeroédromo controlado o no controlado si:
» El techo de nubes es inferior a 450 m (1500 ft); o
» La visibilidad en tierra es inferior a 5 km.
@ Los vuelos que operen en VFR/VFRN se realizaran de forma que la

aeronave vuele en condiciones de visibilidad y distancia de nubes iguales o

superiores a las indicadas en la siguiente tabla:

TABLA DE CONDICIONES DE VISIBILIDAD Y DISTANCIA DE NUBES DE VUELOS VFR

Distancia de nubes
Clases de Espacio Aéreo | Visibilidad de vuelo

Vertical

A, o por encima, de FL 100 8 km

Entre FL 100 Y 900 m (3000 ft)
AMSL 6 300 m (1000 ft) AGL, 1,500 m 300 m (1000 ft)
de ambos valores el mayor

5 km
BCDE
A, o por debajo, de 900 m (3000 ft)
AMSL é 300 m (1000 ft) AGL,
de ambos valores el mayor
F G 5 km (*) Libre de nubes y con la superficie a la vista

(*) Cuando asi lo prescriba la autoridad ATS competente
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@ A menos que lo autorice la autoridad ATS competente, no se realizaran
vuelos VFR/VFRN:

» Por encima del FL195 en las FIR/UIR de Madrid, Barcelona y
Canarias

» A velocidades transonicas o supersonicas

»  No se dara autorizacion a VFR/VFRN por encima de FL290 en RVSM.
@ Los vuelos que operen en VFR/VFRN se realizaran de forma que la

aeronave vuele en condiciones de visibilidad y distancia de nubes iguales o

superiores a las indicadas en la siguiente tabla:

@ Los vuelos VFR cumpliran con las normas de los servicios ATC de las

reglas generales cuando:
»  Operen en Espacio B, C y D (los VFRN también en E), o
»  Sean parte del transito de aerédromo en aerédromos controlados, u
»  Operen como VFR especiales (los VFRN no pueden)

@ Con excepcion de lo dispuesto en el siguiente parrafo, los vuelos VFR en
vuelo horizontal de crucero, cuando operen por encima de 900m (3000ft)
con respecto al terreno o al agua, se efectuaran a un nivel de vuelo

apropiado a la derrota como se especifica en la tabla de niveles de crucero.

& Excepto cuando sea necesario para el despegue o el aterrizaje, o cuando

se tenga la autorizacion correspondiente, los vuelos VFR no se efectuaran:
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»  Sobre aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares
habitados o sobre una reunién de personas al aire libre a una altura
menor de 300 m (1000 ft) sobre el obstaculo mas alto situado dentro de

un radio de 600 m desde la aeronave.

»  En cualquier otra parte distinta de las dichas en el punto anterior, a

una altura menor de 150 m (500 pies) sobre tierra o agua.

» Lo que resulte mas alto, a no ser que se especifique un plano de

division mas elevado, en virtud de acuerdos regionales de navegacion

aérea o lo prescriba la autoridad ATS competente

& Excepto cuando lo autorice la dependencia de control de transito aéreo, en
vuelos VFR no se despegara ni se aterrizara en ningun aerédromo dentro
de una zona de control ni se entrara en la zona de transito del aerédromo o

en el circuito de transito de dicho aerédromo:
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»  Si el techo de nubes es inferior a 450m (1500 ft), o

> Si la visibilidad en tierra es menor de 5 Km.

3.3 Vuelos VFR especiales

Un vuelo VFR especial, es un vuelo VFR al que el control de transito aéreo ha
concedido autorizacion para que se realice dentro de una zona de control en

condiciones meteoroldgicas inferiores a las VMC.

Podra autorizarse la realizacién de vuelos VFR especiales, dentro de una zona

de control, previa autorizacion ATC.

Excepto cuando la autoridad competente lo permita para helicopteros en
circunstancias especiales (tales como vuelos de la policia, meédicos,
operaciones de busqueda y salvamento y extincién de incendios, entre otros),

se aplicaran las siguientes condiciones adicionales:

a) Estos vuelos VFR especiales unicamente podran realizarse durante el dia,

a menos que la Autoridad Competente permita lo contrario.

b) Por parte del piloto:

— libre de nubes y con la superficie a la vista;

— la visibilidad en vuelo no sera inferior a 1500 m o, para helicépteros, no
inferior a 800 m;
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— a una velocidad de 140 kt IAS o inferior para que sea posible observar

otro transito y cualquier obstaculo, con tiempo para evitar una colision

c) Una dependencia de control de transito aéreo no emitira una autorizacion
VFR especial para que una aeronave despegue o aterrice en ningun
aerdédromo dentro de una zona de control, ni para entrar en la zona de
transito ni en el circuito de transito del aerédromo, cuando las condiciones
meteoroldgicas notificadas en dicho aer6dromo no alcancen los minimos

siguientes:

— la visibilidad en tierra no sera inferior a 1500 m o, para helicépteros, no
inferior a 800 m;

— el techo de nubes no sera inferior a 180 m (600 ft).

Las autorizaciones otorgadas por las dependencias de control de transito aéreo

proporcionaran separacion:

— entre vuelos IFR y vuelos VFR especiales;

— entre vuelos VFR especiales, a menos que la autoridad competente

indique lo contrario;

Con la salvedad de que, cuando lo solicite el piloto de una aeronave y lo acepte
el piloto de la otra aeronave vy si asi lo prescribe la autoridad competente para
los casos incluidos anteriormente en los espacios aéreos de clase D y E, se
puede autorizar un vuelo con sujecion al mantenimiento de su propia
separacidon con respecto a una parte concreta del vuelo por debajo de los 3050
m (10000 ft) durante el ascenso o descenso, durante el dia y en condiciones

meteoroldgicas visuales.
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3.4 Reglas de Vuelo por Instrumentos (IFR)

Antes de comenzar con las reglas de vuelo IFR definamos primero qué es un

vuelo instrumental.

Puede considerarse como vuelo instrumental aquél que utiliza como tipo
fundamental de navegacion las sefales radio que emiten las distintas radio
ayudas para la navegacion y que son convenientemente interpretadas por los
equipos de a bordo con el fin de determinar la posicion y el rumbo de la

aeronave.

Es decir, las aeronaves estaran dotadas de los instrumentos y equipo de

navegacion apropiados a la ruta que hayan de volar.

Los vuelos IFR pueden realizarse en condiciones de visibilidad, distancia y
techos de nubes, inferiores a los minimos especificados para las condiciones

meteoroldgicas de vuelo visual.

A estas condiciones se las denomina Condiciones Meteoroldgicas de Vuelo por
Instrumentos (IMC-Instrument Meteorological Conditions).

Excepto cuando sea necesario para el despegue o el aterrizaje o cuando lo
autorice expresamente la autoridad competente, los vuelos IFR se efectuaran a
un nivel que no sea inferior a la altitud minima de vuelo establecida por el
Estado cuyo territorio se sobrevuela, o, en caso de que tal altitud minima de
vuelo no se haya establecido:

s  Sobre terreno elevado o en areas montanosas, a un nivel de por lo menos

600 m (2000 pies) por encima del obstaculo mas alto que se halle dentro
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de un radio de 8 Km con respecto a la posicion estimada de la aeronave

en vuelo.

< En cualquier otra parte distinta de la especificada en el parrafo anterior, a
un nivel de, por lo menos 300 m (1000 ft) por encima del obstaculo mas
alto que se halle dentro de un radio de 8 Km. Con respecto a la posicion

estimada de la aeronave.
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4. ESTRUCTURA DEL ESPACIO AEREO

4.1 Division

Para asegurar el movimiento ordenado y rapido de las aeronaves y facilitar los
servicios de transito que se prestan a las mismas, se ha establecido a nivel

mundial una division del espacio aéreo.

El Estado espariiol determinara las partes de espacio aéreo y los aerodromos
donde hayan de suministrarse servicios de transito aéreo, asi como las

entidades encargadas de suministrar tales servicios.

La delimitacion del espacio aéreo donde haya que facilitar servicios de transito
aéreo guardara relacion con la naturaleza de la estructura de las rutas y con la
necesidad de prestar un servicio eficiente mas que con las fronteras

nacionales.

REGIONES DE INFORMACION DE VUELO (FIR/UIR)

Se designaran como regiones de informacién de vuelo aquellas partes del
espacio aeéreo en las cuales se decida facilitar servicio de informacién de vuelo

y servicio de alerta.
Las regiones de informacion de vuelo se delimitaran de modo que abarquen
toda la estructura de las rutas aéreas a las que presten servicio dichas

regiones.

Las regiones de informacién de vuelo se dividen en:
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» Regiones Inferiores (FIR)

» Regiones Superiores (UIR)

Toda region de informacion de vuelo incluira la totalidad del espacio aéreo
comprendido dentro de sus limites laterales.

Cuando una FIR esté limitada verticalmente por una UIR los limites inferior de
la UIR y superior de la FIR seran los mismos y se corresponderan con un nivel
de crucero VFR.

Si se ha establecido una region superior de informacion de vuelo, no es
necesario que los procedimientos aplicables a la misma sean los mismos que

los aplicables a la region inferior de informacion de vuelo.

En Espafa el area de responsabilidad de los servicios de transito aéreo
comprende las regiones de informacion de vuelo (FIR/UIR) de Madrid,

Barcelona y Canarias.

Con la excepcion de ciertos aerodromos y areas militares, los servicios de
transito aéreo en las FIR/UIR esparfiolas de Madrid, Barcelona y Canarias son

suministrados por el Servicio de Control de la Circulacién Aérea.

En las FIR/UIR espafiolas el servicio de control de transito aéreo, en las zonas
en que se proporciona, queda limitado al espacio aéreo comprendido entre
FL150 y FL460, salvo las areas (TMA, CTR, AWY, etc.) en las cuales se

amplia dicho servicio a niveles inferiores.

Las Regiones de Informacion de Vuelo se subdividen en Espacio Aéreo

Controlado y en Espacio Aéreo No Controlado.
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Las dependencias que prestan los Servicios de Transito Aéreo dentro de las
FIR/UIR son:

% Madrid FIR/UIR. Servicio de informacion, alerta y control. Madrid ACC.

X/
°

Vuelos al sur del paralelo 39° 00°N (Espacio Aéreo Delegado). Servicio

de informacién, alerta y control. Sevilla ACC.

X/
°e

Barcelona FIR/UIR. Servicios de informacion, alerta y control. Barcelona
ACC.

LEraih

LI L A
S O
& -
P,

«+ Canarias FIR/UIR.

+ Espacios aéreos no controlados. Servicio de informacion y alerta.

Canarias FIC.
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+ Espacios aéreos controlados. Servicio de informacion, alerta y control.
Canarias ACC.
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& Espacio Aéreo No Controlado

El Espacio Aéreo No Controlado es aquel donde no se proporciona servicio
de control de la circulacion aérea, pero si se proporciona servicio de
informacion de vuelo, asesoramiento y alerta.

Dentro de este espacio podemos encontrar:

+ Rutas No Controladas

Son las rutas con servicio de asesoramiento y las rutas informadas:
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> Ruta con servicio de asesoramiento (ADR-AdvisoryRoute): Ruta

designada a lo largo de la cual se proporciona servicio de

asesoramiento de transito aéreo.

> Ruta informada: Ruta comprendida dentro de una FIR/UIR a lo

largo de la cual se proporciona servicio de informacion de transito

aéreo.

+ Zonas de Transito de Aerdédromo (AerodromeTraffic Zone, ATZ)

Espacio aéreo de dimensiones definidas establecido alrededor de un
aerddromo para la proteccion del transito de aerédromo.

La zona de transito de aerédromo puede encuadrarse tanto en
espacio aéreo no controlado como en espacio aéreo controlado,
dependiendo del tipo de servicio que se preste en el aerédromo donde
esté ubicada.

Dentro del ATZ puede encontrarse:

» Aerdédromo controlado: Se designa como aerdodromo controlado

aquél en que se determine que ha de facilitarse servicio de control

de transito aéreo al transito del mismo.

» Aerdédromo AFIS: Se designa como aerodromo AFIS aquél en el

que se determine que ha de facilitarse servicio de informacién de

vuelo y servicio de alerta al transito de aerédromo.

En este caso, debera designarse el espacio aéreo dentro del cual
se proporciona este servicio como “FIZ” (Zona de Informacion de
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Vuelo). Las dimensiones de ésta zona deben coincidir con las del

ATZ, si estuviesen establecidas.
En Espana las ATZ varian de dimensiones de acuerdo con la visibilidad

y techo de nubes, hasta un maximo de 8 Km. de radio centrado en el

ARP (Punto de Referencia de Aerédromo), y una altura de 900 m.

Espacio Aéreo Controlado

Espacio aéreo de dimensiones definidas dentro del cual se facilita servicio
de control de transito aéreo a los vuelos IFR, y a los vuelos VFR, de

conformidad con la clasificacion del espacio aéreo.

FL 460 /
Aerovia CONTROL AREA i

erovia

FL 245
TERMINAL CONTROL/|/ £ :
FIR AREA (TMA) FIR
TR
FL 150
{CTR
; 5
O
i) _ o
“5NM b | 1000 ft (300 m}
VAR"‘SLE“‘"'--:

Dentro del espacio aéreo controlado podemos encontrar:
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+ Zona de Control (Control Zone, CTR)

Se designa Zona de Control al espacio aéreo controlado que se
extiende hacia arriba desde la superficie terrestre hasta un limite

superior especificado.

Los limites laterales de las Zonas de Control abarcaran por lo menos
aquellas partes del espacio aéreo que no estén comprendidas dentro
de las areas de control, que contienen las trayectorias de los vuelos
IFR que llegan y salen de los aerédromos que deban utilizarse cuando

reinen condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos.

Los limites laterales de las Zonas de Control se extenderan, por lo
menos, a 5NM / 9,3 Km, a partir del punto de referencia del aerédromo
(ARP) o aerédromos de que se trate, en las direcciones en que puedan

efectuarse las aproximaciones.

Una Zona de Control puede incluir dos 0 mas aerédromos cercanos.

Si una Zona de Control esta ubicada dentro de los limites laterales de
un area de control, el CTR se extendera hacia arriba desde la
superficie del terreno hasta el limite inferior, por lo menos, del area de
control y, cuando convenga, se podra establecer un limite superior mas
elevado que el limite inferior del area de control situada encima del
CTR.

+ Areas de Control (CTA)

Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde una

altura especificada sobre el terreno.
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Se delimitaran de modo que comprendan espacio aéreo suficiente para
incluir en ellas las trayectorias de los vuelos IFR, o partes de las
mismas, a las que se desee facilitar servicio de control de transito

aéreo.

Las areas de control pueden ser de los siguientes tipos:

< Area de Control propiamente dicha o de tipo area (CTA).

*0

% Area de Control Terminal (TMA).

% Aerovias (AWY).

>

< Area de Control Oceanico (OCA).

L)

El limite inferior de un Area de Control se establecera de forma que
garantice una altitud minima sobre el terreno o el mar de 200 metros
(700 pies), lo que no significa que tenga que establecerse

uniformemente el limite inferior en un Area de Control determinada.

El limite inferior de un Area de Control cuando sea factible y
conveniente a fin de permitir libertad de accion para los vuelos VFR
efectuados por debajo del area de control (Capa de Libre Circulacién),

se establecera a una altura mayor que la minima especificada.

El Area de Control Terminal (Terminal Area, TMA) es un tipo de area
de control establecida, generalmente en la confluencia de rutas ATS,

en las inmediaciones de uno o mas aerédromos principales.
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+ Rutas ATS Controladas.

Ruta especificada que se ha designado para canalizar la corriente del
transito donde se proporciona servicio de control de transito aéreo.

La expresion ruta ATS se aplica, segun el caso, a aerovias, rutas con
servicio de asesoramiento, rutas de llegada y salida, rutas de

navegacion de area (RNAV) etc.

> Aerovia (AWY): Area de control, o parte de ella dispuesta en forma

de corredor y equipada con radio ayudas para la navegacion,

> Ruta de llegada (STAR): Ruta identificada, siguiendo un

procedimiento de aproximacion por instrumentos, por el cual las
aeronaves pueden pasar de la fase de vuelo en ruta al punto de

referencia de la aproximacién inicial.
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Las rutas normalizadas de llegada para vuelo por instrumentos,
deberan permitir la transicion de la fase de vuelo en ruta a la fase
de aproximacién, enlazando un punto significativo de una ruta ATS
con un punto cercano al aerodromo desde el que se pueda llevar a

cabo la maniobra apropiada para la aproximacion final.

> Ruta de salida o salida normalizada por instrumentos (SID): Ruta

identificada, que siguiendo un procedimiento de salida por
instrumentos, permite a la aeronave en vuelo completar todas las
fases desde el despegue hasta su integracion en la estructura de
rutas ATS.

Las rutas normalizadas de salida para vuelos por instrumentos o
para condiciones visuales, deberan enlazar el aer6dromo o una
pista especifica de él con un punto significativo concreto en el que

pueda iniciarse la fase del vuelo en ruta.

Las rutas STAR y SID se establecen generalmente en Areas de
Control Terminal (TMA).

» Rutas de navegacién de area (RNAV): La navegacion de area es el

método de navegacién que permite la operacion de aeronaves en
cualquier trayectoria de vuelo deseada (RNAV), dentro de la
cobertura de las ayudas para la navegacion que le sirvan de apoyo,
o dentro de los limites de las posibilidades de las ayudas

autébnomas, o de una combinacion de éstas.

Identificacion de Rutas ATS y Puntos Significativos.

La utilizacion de un sistema de Designadores de rutas ATS tiene por
objeto:
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+ Hacer referencia concreta a cualquier ruta ATS sin necesidad de
recurrir al uso de coordenadas geograficas u otros medios para

describirla.

+ Relacionar una ruta ATS a la estructura vertical especifica del
espacio aéreo que corresponda.

+ Indicar el medio concreto de navegacion que se requiere cuando se

vuela a lo largo de rutas asi designadas.

+ Indicar que una ruta es utilizada principal o exclusivamente por

ciertos tipos de aeronaves.

+ Permitir la identificacion de cualquier ruta de manera simple y

Unica.

4+ Evitar redundancias.

4.2 Clasificacion

El espacio aéreo espaiol se clasifica, segun lo establecido en el anexo 11
OACI, en siete clases diferentes dependiendo del tipo de vuelo y de los

servicios de transito aéreo que se prestan en cada una de ellas.

Estas clases se denominan A, B, C,D, E, F,y G.
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& Espacio aéreo controlado.

Aquél que comprende Areas de Control y Zonas de Control.

Se clasifica en espacio aéreo clases A, B, C, D, y E.

& Espacio aéreo no controlado.

Aquél que comprende el resto del espacio aéreo ATS.

Se clasifica en espacio aéreo clases F y G.

& Espacio aéreo que entra / atraviesa otro

Cuando algunas de las partes del espacio aéreo se yuxtapongan
verticalmente, los vuelos a un nivel comun cumpliran los requisitos
correspondientes a la clase de espacio aéreo menos restrictiva y se le

prestaran los servicios aplicables a la misma.

Cuando una parte del espacio aéreo ATS esta situada dentro de otra, en
parte o en su totalidad, los vuelos en dicho espacio cumpliran los requisitos
correspondientes a la clase de espacio aéreo mas restrictiva y se le
prestaran los servicios aplicables a dicha clase excepto sectores y pasillos
VFR.

Al aplicarse estos criterios se considera que el espacio aéreo clase B es
menos restrictivo que el de clase A, la clase C es menos restrictivo que el
B etc.
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& Requisitos de utilizacion del Espacio Aéreo

Para volar en cada una de las clases de espacio aéreo hay que cumplir

unos requisitos especificos y se suministran unos servicios de transito

aéreo. Tanto los requisitos como los servicios que se prestan se definen en
funcion del tipo de vuelo (IFR / VFR).

Los requisitos se refieren a:

+ Condiciones minimas de visibilidad y distancia de nubes. Estas

condiciones se denominan Condiciones Meteorolégicas Visuales

(VMC-Visual Meteorological Conditions) y se explican detalladamente

en la unidad Reglamento del Aire.

+ Limitacion de velocidad.

+ Radiocomunicacion.

+ Autorizacion de control.

& Clases

+ Clase A

e Solo se permiten vuelos IFR.

e Todos los vuelos disponen de servicio de control de transito aéreo

y estan separados unos de otros.
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e Se requiere comunicacion aeroterrestre continua por voz para

todos los vuelos.

e Todos los vuelos estaran sujetos a autorizacion ATC.

+ Clase B

Se permiten vuelos IFR y VFR.

e Todos los vuelos disponen de servicio de control de transito aéreo
y estan separados unos de otros.

e Se requiere para todos los vuelos comunicacion aeroterrestre

continua por voz.

e Todos los vuelos estaran sujetos a autorizacion ATC.

+ Clase C

e Se permiten vuelos IFRy VFR.

e Todos los vuelos disponen de servicio de control de transito aéreo
y los vuelos IFR estan separados de otros vuelos IFR y de los
vuelos VFR.

e Los vuelos VFR estan separados de los vuelos IFR y reciben

informacion de transito respecto de otros vuelos VFR vy

asesoramiento anticolision si lo solicitan.
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e Se requiere comunicacion aeroterrestre continua por voz para

todos los vuelos.

e Para los vuelos VFR, se aplica una limitacién de velocidad de 250
kt de velocidad indicada (IAS) por debajo de los 3050 m (10000 ft)
sobre el nivel medio del mar (AMSL), excepto cuando lo apruebe
la autoridad competente para tipos de aeronaves que, por
razones técnicas o de seguridad, no puedan mantener esa

velocidad.

e Todos los vuelos estaran sujetos a autorizacion ATC.

4+ Clase D

Se permiten vuelos IFR y VFR y todos los vuelos disponen de

servicio de control de transito aéreo.

e Los vuelos IFR estan separados de los vuelos IFR y reciben
informacion de transito respecto de los vuelos VFR vy

asesoramiento anticolision si lo solicitan.

e Los vuelos VFR reciben informacién de transito respecto de todos

los demas vuelos y asesoramiento anticolision si lo solicitan.

e Se requiere comunicacidon aeroterrestre continua por voz para
todos los vuelos y se aplica una limitacion de velocidad de 250 kt
IAS a todos los vuelos por debajo de los 3050 m (10000 ft) AMSL,
excepto cuando lo apruebe la autoridad competente para tipos de
aeronaves que, por razones técnicas o de seguridad, no puedan

mantener esa velocidad.
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e Todos los vuelos estaran sujetos a autorizacién ATC.

+ Clase E

Se permiten vuelos IFR y VFR.

e Los vuelos IFR disponen de servicio de control de transito aéreo y

estan separados de otros vuelos IFR.

e Todos los vuelos reciben informacién de transito, siempre que sea

posible.

e Se requiere comunicacion aeroterrestre continua por voz para los

vuelos IFR.

e Se aplica una limitacion de velocidad de 250 kt IAS a todos los
vuelos por debajo de los 3050 m (10000 ft) AMSL, excepto
cuando lo apruebe la autoridad competente para tipos de
aeronaves que, por razones técnicas o de seguridad, no puedan
mantener esa velocidad.

e Todos los vuelos IFR estaran sujetos a una autorizacién ATC.

e La clase E no sera utilizada para las Zonas de Control.

+ ClaseF

e Se permiten vuelos IFR y VFR.
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e Todos los vuelos IFR reciben servicio de asesoramiento de
transito aéreo y todos los vuelos reciben servicio de informacién

de vuelo si lo solicitan.

e Se requiere comunicacion aeroterrestre continua por voz para los
vuelos IFR que participan del servicio de asesoramiento, y todos
los vuelos IFR deberan estar en condiciones de establecer

comunicaciones aeroterrestres por voz.

e Se aplica una limitacion de velocidad de 250 kt IAS a todos los
vuelos por debajo de los 3050 m (10000 ft) AMSL, excepto
cuando lo apruebe la autoridad competente para tipos de
aeronaves que, por razones técnicas o de seguridad, no puedan

mantener esa velocidad.

e NoO es necesaria una autorizacion ATC.

+ Clase G

e Los vuelos IFR y VFR estan permitidos y reciben servicio de

informacion de vuelo si lo solicitan.

e Todos los vuelos IFR estaran en condiciones de establecer

comunicaciones aeroterrestres por voz.

e Se aplica una limitacion de velocidad de 250 kt IAS a todos los
vuelos por debajo de los 3050 m (10000 ft) AMSL, excepto

cuando lo apruebe la autoridad competente para tipos de
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aeronaves que, por razones técnicas o de seguridad, no puedan

mantener esa velocidad.

e NoO es necesaria una autorizacion ATC.
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5. SERVICIOS DE TRANSITO AEREO (ATS)

5.1 Introduccion

Antes de comenzar la explicacion de los Servicios de Transito Aéreo, veamos

cuales son sus objetivos:

+ Prevenir colisiones entre aeronaves.

+ Prevenir colisiones entre aeronaves en el area de maniobras, y entre ésas

y los obstaculos que haya en dicha area.

+ Dar fluidez y ordenar el movimiento del transito aéreo.

+ Asesorar y proporcionar informacion util para la marcha segura y eficaz del

vuelo.

+ Notificar a los organismos pertinentes respecto a las aeronaves que

necesitan ayuda de busqueda y salvamento, y auxiliar a dichos organismos

segun sea necesario.

5.2 Servicio de Control de Transito Aéreo

Se suministrara Servicio de Control de Transito Aéreo (ATC-Air Traffic Control)

a los vuelos IFR y VFR, de acuerdo con la clasificacion del espacio aéreo, que

se explica en otra unidad.

Las dependencias que proporcionan los distintos servicios de Control son:
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& SERVICIO DE CONTROL DE AREA

Es el responsable de suministrar control de transito aéreo a vuelos

controlados que no estén en fase de aproximacion ni de aerédromo.

Sus funciones son:

= Proporcionar servicios de vigilancia ATS necesarios para mejorar la
utilizaciéon del espacio aéreo, disminuir las demoras, proporcionar
encaminamiento directo y perfiles de vuelo 6ptimos, asi como para

mejorar la seguridad.

= Proporcionar guia vectorial a las aeronaves que salen, a fin de facilitar
una circulacidon de salida rapida y eficaz y acelerar la subida hasta el

nivel de crucero.

= Proporcionar guia vectorial a las aeronaves en ruta, con objeto de
resolver posibles incompatibilidades de transito.

= Proporcionar guia vectorial a las aeronaves que llegan a fin de

establecer un orden de aproximacion expedito y eficaz.

= Proporcionar guia vectorial para prestar ayuda a los pilotos en la
navegacion, p. €j., hacia o desde una radio ayuda para la navegacion,
alejandose de areas de condiciones meteoroldgicas adversas o de los

alrededores de las mismas, etc.

= Proporcionar separacion y mantener la afluencia normal de transito
cuando una aeronave tenga un fallo de comunicaciones dentro del

area de cobertura.
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> Mantener la supervision de la trayectoria de vuelo del transito aéreo.

=  Cuando corresponda, mantener vigilancia sobre la marcha del transito

aereo, para proporcionar al controlador por procedimientos:

e Una mejor informacidén de posicion respecto a las aeronaves que

estan bajo control.

¢ Informacién suplementaria respecto a otro transito.

e |Informacion

sobre cualquier

desviacion

importante de las

aeronaves, respecto a lo estipulado en las correspondientes

autorizaciones del control de transito aéreo, incluso las rutas

autorizadas y niveles de vuelo cuando corresponda.

& SERVICIO DE CONTROL DE APROXIMACION

Es el responsable de suministrar control de transito aéreo a aquellas partes

del vuelo controlado relacionadas con la llegada o la salida.

Ademas de las funciones previstas para el servicio de control de area, la

informacion de vigilancia ATS puede usarse para llevar a cabo las

siguientes funciones en el suministro del servicio de control de

aproximacion:

= Proporcionar guia vectorial al transito de llegada hasta ayudas para la

aproximacion final interpretadas por el piloto.

= Proporcionar supervision de la trayectoria de vuelo en aproximaciones

ILS paralelas y dar instrucciones a las aeronaves para que tomen las
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medidas adecuadas en caso de penetraciones posibles o reales en la
zona inviolable (NTZ).

= Proporcionar guia vectorial al transito de llegada hasta un punto

desde el cual pueda completarse la aproximacion visual.

= Proporcionar guia vectorial al transito de llegada hasta un punto
desde el cual pueda efectuarse una aproximacion radar de precision o

una aproximacion con radar de vigilancia.

= Proporcionar supervision de la trayectoria de vuelo en otras
aproximaciones interpretadas por el piloto.

= Realizar, de conformidad con los procedimientos prescritos:

e Aproximaciones con radar de vigilancia.

e Aproximaciones con radar de precision (PAR).

= Proporcionar separacion entre:

e Aeronaves sucesivas a la salida.

e Aeronaves sucesivas a la llegada.

e Una aeronave que sale y una aeronave que llega a continuacion.

& SERVICIO DE CONTROL DE AERODROMO

Es el responsable de suministrar control de transito aéreo para la fase del

vuelo que se desarrolla en el aerédromo.
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Cuando lo establezca el proveedor de servicio ATS y a reserva de las
condiciones establecidas por el mismo proveedor, podran utilizarse
sistemas de vigilancia ATS en el suministro del servicio de control de

aerodromo para ejecutar las siguientes funciones:

= Supervision de la trayectoria de vuelo de aeronaves en aproximacion

final.

= Supervision de la trayectoria de vuelo de otras aeronaves en las

cercanias del aerédromo.

= Establecimiento de separacion previsto en el punto del RCA 4.6.7.3

entre aeronaves sucesivas a la salida.

= Suministro de asistencia para la navegacion a vuelos VFR.

= No se dara guia vectorial a vuelos VFR especiales salvo cuando lo
dicten de otro modo circunstancias particulares, tales como

emergencias.

= Deben ejercerse precauciones cuando se suministra guia vectorial a
vuelos VFR para asegurarse de que las aeronaves interesadas no
entran inadvertidamente en zonas de condiciones meteoroldgicas por

instrumentos.

= Al establecer las condiciones y procedimientos prescritos para el uso
de sistemas de vigilancia ATS en el suministro del servicio de control
de aerédromo, el proveedor de servicio ATS se asegurara de que la
disponibilidad y utilizacién del sistema de vigilancia ATS no causara

menoscabo a la observacion visual del transito en el aerédromo.
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5.3 Servicio de Informacion de Vuelo

El servicio de informacion de vuelo tiene como finalidad asesorar y facilitar

informacion util para la realizacion segura y eficaz de los vuelos.

El servicio de informacion de vuelo no exime al piloto al mando de una

aeronave de ninguna de sus responsabilidades y es él el que tiene que tomar la

decision definitiva respecto a cualquier alteracion del plan de vuelo.

El Servicio de Informaciéon de Vuelo incluira:

+

Informaciéon SIGMET.

Informacion relativa a toda actividad volcanica respecto a las cuales

todavia no se ha publicado un mensaje SIGMET o un NOTAM.

Informacidn sobre los cambios en las condiciones de servicio de las ayudas

para la navegacion.

Informacion sobre los cambios en el estado de aerédromos e instalaciones
y servicios conexos, incluso informacion sobre el estado de las areas de
movimiento de aerédromo, cuando estén afectadas por nieve o hielo o
cubiertas por una capa de agua de espesor considerable.

Informacion sobre globos libres no tripulados.

Cualquier otra informacion que afecte a la seguridad.

Ademas de lo anterior, el servicio de informacidon de vuelo que se suministra a

los vuelos incluira:
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Las condiciones meteorologicas notificadas o pronosticadas en los

aerédromos de salida, de destino y de alternativa.

Los peligros de colision que puedan existir para las aeronaves que operen
en el espacio aéreo clases C, D, E, Fy G.

Para los vuelos sobre areas maritimas, en la medida de lo posible y cuando
lo solicite el piloto, toda informacion disponible tal como el distintivo de
llamada de radio, posicion, derrota verdadera, velocidad, etc., de las

embarcaciones de superficie que se encuentren en el area.

En la FIR/UIR Canarias el mas reciente prondstico de tendencia de que
disponga la dependencia ATS, con tal de que no se haya preparado mas
de una hora antes, se transmitira siempre a la aeronave, junto con el mas
reciente informe de las observaciones ordinarias o especiales, en caso de

qgue la aeronave solicite esta ultima informacion.

El servicio de informacion de vuelo suministrado a los vuelos VFR incluira
informacion sobre las condiciones del transito y meteoroldgicas a lo largo
de la ruta de vuelo, que impidan la operacién en condiciones de vuelo

visual.

La informacion meteoroldgica y la informacion operacional referente a las
ayudas para la navegacion y a los aerédromos que se incluyan en el
servicio de informacion de vuelo, se suministraran, siempre que estén

disponibles.
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La radiodifusion va dirigida a todas las aeronaves, que podran recibir la

informacion suministrada sintonizando la frecuencia adecuada.

Las radiodifusiones del servicio de informacién de vuelo para las operaciones

consistiran en mensajes que contengan informacion integrada operacional y

meteoroldgica, y son:

+

Radiodifusion ATIS (Automatic Terminal Information Service) que

suministra informacion meteorolégica y operacional (incidencias en
instalaciones y servicios del aerodromo, etc.) referente a un solo

aeropuerto.

Radiodifusion OFIS (Operational Flight Information Service) que suministra

informacion meteorologica y operacional referente a un conjunto de

aeropuertos.

5.4 Servicio de Alerta

Servicio que se suministra para notificar y auxiliar a los organismos adecuados,

en el caso de que una aeronave necesite ayuda de busqueda y salvamento.

Se suministrara servicio de alerta:

+

A todas las aeronaves a las cuales se suministre servicio de control de

transito aéreo.
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+ En la medida de lo posible, a todas las demas aeronaves que hayan
presentado un plan de vuelo o de las que, por otros medios, tengan

conocimiento los servicios de transito aéreo.

+ A todas las aeronaves que se sepa o0 se sospeche que estan siendo objeto

de interferencia ilicita.

Los centros de informacién de vuelo o los centros de control de area serviran
de base central para reunir toda informacién, relativa a la situacion de
emergencia de cualquier aeronave, que se encuentre dentro de la
correspondiente region de informacién de vuelo o area de control y para
transmitir tal informacion al centro coordinador de salvamento (RCC - Rescue

Coordination Centre) apropiado.

En el caso de que una aeronave se enfrente con una situacion de emergencia
mientras se encuentre bajo el control de la torre de un aer6dromo o de una
oficina de control de aproximacion, la que corresponda de estas dependencias
notificara inmediatamente el hecho al correspondiente centro de informacién de
vuelo o centro de control de area, el cual, a su vez, lo notificara al centro

coordinador de salvamento.

Sin embargo, siempre que la urgencia de la situacion lo requiera, la torre de
control de aer6dromo o la oficina de control de aproximacion responsable,
procedera primero a alertar y a tomar las demas medidas necesarias para
poner en movimiento todos los organismos locales apropiados de salvamento y

emergencia, capaces de prestar la ayuda inmediata que se necesite.

Las dependencias de los servicios de transito aéreo notificaran inmediatamente
a los centros coordinadores de salvamento, cuando consideren que una
aeronave se encuentra en estado de emergencia, de conformidad con los

siguientes procedimientos:
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1. Fase de incertidumbre (INCERFA):

Es una situacion en la cual existe duda acerca de la seguridad de una

aeronave y de sus ocupantes.

Esta fase se activara:

% Cuando no se haya recibido ninguna comunicacion de la aeronave
dentro de los 30 minutos siguientes a la hora en que debia haberse
recibido de ella una comunicacién, o siguientes al momento en que por
primera vez se traté infructuosamente de establecer comunicacion con

dicha aeronave, lo primero que suceda; o
% Cuando la aeronave no aterrice dentro de los 30 minutos siguientes a

la hora prevista de llegada ultimamente anunciada por ella, o a la
calculada por las dependencias, la que de las dos resulte mas tarde;

2. Fase de alerta (ALERFA):

Situacion en la cual se abriga temor por la seguridad de una aeronave y de

sus ocupantes.

Esta fase se activara:

% Cuando transcurrida la fase de incertidumbre, en las subsiguientes
tentativas para establecer comunicacion con la aeronave, o en las
averiguaciones hechas de otras fuentes pertinentes, no se consigan

noticias de la aeronave; o
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% Cuando una aeronave haya sido autorizada para aterrizar y no lo
haga dentro de los cinco minutos siguientes a la hora prevista de
aterrizaje y no se haya podido restablecer la comunicacion con la

aeronave; o

% Cuando se reciban informes que indiquen que las condiciones de
funcionamiento de la aeronave no son normales, pero no hasta el
extremo de que sea probable un aterrizaje forzoso; a menos que haya
indicios favorables en cuanto a la seguridad de la aeronave y de sus

ocupantes; o

% Cuando se sepa o se sospeche que una aeronave esta siendo objeto

de interferencia ilicita.

3. Fase de peligro (DETRESFA):

Situacion en la cual existen motivos justificados para creer que una
aeronave y sus ocupantes estan amenazados por un peligro grave e

inminente y necesitan auxilio inmediato.

A menos que casi se tenga la certidumbre de que la aeronave y sus
ocupantes no se ven amenazados por ningun peligro grave ni inminente y

de que no necesitan ayuda inmediata esta fase se activara:

% Cuando transcurrida la fase de alerta, todas las tentativas de
establecer comunicacién con la aeronave hayan sido infructuosas y

hagan suponer que la aeronave se halla en peligro, o
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% Cuando se considere que se ha agotado el combustible que la
aeronave lleva a bordo, o que es insuficiente para permitirle llegar a

lugar seguro, o

% Cuando se reciban informes que indiquen que las condiciones de
funcionamiento de la aeronave son anormales hasta el extremo de que

se crea probable un aterrizaje forzoso, o

% Cuando se reciban informes o sea logico pensar que la aeronave esta

a punto de hacer un aterrizaje forzoso o que lo ha efectuado ya.

Para notificar estas fases se utilizan los mensajes de INCERFA, ALERFA'Y
DETRESFA, cuyo formato y contenido se explica con detalle en los

Mensajes de los Servicios de Transito Aéreo.

Las fases que se han descrito anteriormente, no necesariamente se dan
todas ellas en la secuencia descrita, pudiendo iniciarse cada fase de
acuerdo con la situacion de emergencia en la que se encuentre la

aeronave.
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[Recuerial

+ Excepto cuando sea necesario para el despegue o el aterrizaje, o
cuando se tenga la autorizacion correspondiente, los vuelos VFR

no se efectuaran:

e A una altura menor de 150 m sobre terreno despejado.

e A una altura menor a 300 m sobre edificios, pueblos, lugares
habitados o sobre una reunion de personas al aire libre.

+ Los VFR no operaran; si la visibilidad en tierra es menor de 5 km y
si el techo de nubes es menor de 1500 ft (450 m).

+ Las Regiones de Informacion de Vuelo se subdividen en Espacio
Aéreo Controlado y en Espacio Aéreo No Controlado.

+ Las dependencias que componen los Servicios de Transito Aéreo

son:

e Servicio de Control de Transito Aéreo (Area, APP, AD)
e Servicio de Informacion de Vuelo

e Servicio de Alerta.
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PLAN DE VUELO
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1.  INTRODUCCION

Las ARO son las Oficinas de Notificacion de los Servicios de Transito aéreo,
que no pertenecen al Area ATC, Control de Trafico Aéreo, y son dependencias

que se encargan de:

+ Todos los temas relacionados con el tratamiento de los Planes de vuelo y

mensajes asociados.

+ Prestar servicio de informacion y alerta cuando sea necesario.

La importancia de estas oficinas radica principalmente en que sus funciones
colaboran con el mantenimiento de la seguridad de las operaciones de

transporte aéreo.

Para que esto sea posible, las ARO transmiten una serie de mensajes

estipulados por la autoridad competente, que veremos mas adelante.

Por la parte del Servicio de Alerta, las ARO son importantes porque
desempenan el papel de notificar y poner en marcha los servicios de rescate y

salvamento.

Por la parte de los Planes de Vuelo, porque éstos se hacen imprescindibles
dada la gran cantidad de operaciones de trafico aéreo que actualmente se

llevan a cabo.

Debido a esto, vamos a explicar la necesidad de que sean presentados, asi

como quién debe presentar los Planes de vuelo en puntos siguientes.
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2. NECESIDAD DE LOS PLANES DE VUELO

2.1 Introduccion

El volumen de afluencia de trafico aéreo actual no seria posible sin la
existencia de los Servicios de Transito aéreo, que se encargan de:

& Prevenir colisiones entre aeronaves en el area de maniobras, y entre ésas

y los obstaculos que haya en dicha area.

& Dar fluidez y ordenar el movimiento del transito aéreo.

& Asesorar y proporcionar informacioén util para la marcha segura y eficaz del

vuelo.

@ Notificar a los organismos pertinentes respecto a las aeronaves que
necesitan ayuda de busqueda y salvamento, y auxiliar a dichos organismos

segun sea necesario.

Estas funciones serian incapaces de realizarse si las aeronaves operasen sin

un orden perfectamente establecido.

Por eso los planes de vuelo son imprescindibles hoy en dia, principalmente por

el conocimiento de que el espacio aéreo no es ilimitado.

Lo que nos obliga a gestionar tanto el trafico en vuelo, como en el area del
aerdédromo, con el fin de optimizar ambas capacidades, manteniendo unos

niveles de seguridad y eficacia en las operaciones.
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2.2 Vuelos que requieren presentacion del FPL

+ Cualquier vuelo o parte del mismo al que tenga que prestarse servicio de

control de transito aéreo.

+ Cualquier vuelo IFR dentro de espacio aéreo con Servicio de

Asesoramiento.

#+ Cualquier vuelo dentro de areas, hacia areas, o a lo largo de rutas
designadas por la autoridad competente para facilitar el suministro de

servicios de informacion de vuelo, de alerta y de busqueda y salvamento.

#+ Cualquier vuelo dentro de areas, hacia areas, o a lo largo de rutas
designadas por la autoridad competente para facilitar la coordinacion con
las dependencias militares o con las dependencias de los servicios de
transito aéreo competentes en Estados adyacentes, a fin de evitar la
posible necesidad de interceptacion para fines de identificacion.

+ Cualquier vuelo a través de fronteras internacionales, a menos que los

Estados interesados prescriban otra cosa.

+ Cualquier vuelo nocturno, si sale de las proximidades de un aerédromo.

Podran constituir excepcion a dicha regla:

++ Los vuelos militares en misiones tacticas o de defensa aérea.

% Los vuelos de busqueda y salvamento en misiones de urgencia.

s Los vuelos expresamente autorizados por la autoridad competente.
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2.3 Actuacion por parte de las ARO

La Oficina de Notificacion de los Servicios de Transito Aéreo (ARO) en el
estado espanol, de acuerdo al Reglamento de la Circulacion Aérea, es la
designada para la presentacion, aceptacion y encaminamiento de los FPL vy

mensajes asociados en los aeropuertos espainoles.
Respecto al tratamiento de los FPL, cuando la ARO recibe un plan de vuelo o

cambios en el mismo, debera proceder a la verificacion, aceptacion vy

encaminamiento del mismo, de acuerdo con el siguiente proceso:

& VERIFICACION

La verificacién de un plan de vuelo consiste en:

v' Comprobar que el formulario del plan de vuelo ha sido cumplimentado

en su totalidad.

v' Advertir al usuario de los errores u omisiones detectados, para su

correccion.

v Comprobar que los datos insertados estan de acuerdo con las

instrucciones contenidas en el formulario del plan de vuelo.

v' Si el plan de vuelo presentado via AFTN o SITA contuviese informacion
erronea o incompleta, se comunicara al originador por la misma via
esta circunstancia, haciéndole notar las casillas y/o datos incorrectos
que se hayan detectado, requiriéndole una version correcta.
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v' La informacién se debera recibir dentro del plazo establecido para la
presentacion, de no ser asi, el plan de vuelo se desestimara

automaticamente.

& ACEPTACION

Para la aceptacion de un plan de vuelo, una vez verificado, debera tenerse
en cuenta el plazo minimo de presentacién exigido, antes de la hora

estimada de fuera calzos (EOBT).

Se presentara un plan de vuelo a una oficina de notificacién de los servicios
de transito aéreo antes de la salida, o se transmitira durante el vuelo, a la
dependencia de los servicios de transito aéreo o a la estacién de radio de
control aeroterrestre competente a menos que se hayan efectuado otros
arreglos para la presentacion de planes de vuelo repetitivos.

A los aerodromos y helipuertos autorizados por la Direccion General de
Aviacion Civil que no tengan designada una Oficina de Notificacion de los
Servicios de Transito Aéreo (ARO), se les asignara una que asuma las

tareas propias de esta dependencia ATS.

Se presentara un plan de vuelo para cualquier vuelo que vaya a volar a
través de fronteras internacionales o al que haya de suministrarse servicio
de control o de asesoramiento de transito aéreo, por lo menos 60 minutos

antes de la salida.

Los medios de presentacion son:
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Antes de la salida:

Excepto lo establecido para la presentacion de planes de vuelo repetitivos,
la presentacion del plan de vuelo (FPL) asi como los correspondientes

mensajes asociados antes de la salida, se realizara, bien:

+ En la Oficina de Notificacion de los Servicios de Transito Aéreo (ARO)

del aerédromo de salida

e Personalmente.
e Via AFTN.

e Via SITA

o Via telefonica

e otros medios que prescriba la autoridad ATS competente.

+ Directamente al IFPS (Eurocontrol), cuando se trate de planes de vuelo
IFRy GAT.

Durante el vuelo:

En casos excepcionales, una aeronave en vuelo puede transmitir un plan
de vuelo (AFIL) a una estacion de telecomunicaciones aeronauticas que

sirve a una dependencia ATS.

Si se presenta durante el vuelo, en un momento en que exista la seguridad
de que lo recibira la dependencia apropiada de los servicios de transito
aéreo por lo menos 10 minutos antes de la hora en que se calcule que la

aeronave llegara:
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e Al punto previsto de entrada en un area de control o en un area con

servicio de asesoramiento, o

e Al punto de cruce con una aerovia o0 con una ruta con servicio de

asesoramiento.

Si el plan de vuelo se recibe por otro medio distinto de la presentacion
personal, la hora de presentacion se entendera como la hora en que el
mensaje haya sido depositado en la ARO de salida correspondiente.

Una vez aceptado el plan de vuelo, se anotara la hora de depdsito en el
apartado correspondiente del formulario y se devolvera una copia sellada al

usuario.

Aceptacion de un plan de vuelo VFR especial:

Vuelo VFR especial es un vuelo controlado, autorizado por el control del
transito aéreo para que se realice, dentro de una zona de control, en

condiciones meteoroldgicas para vuelos instrumentales (IMC).

& ENCAMINAMIENTO

Una vez aceptado el plan de vuelo se determinaran las direcciones OACI
de todas las dependencias ATS afectadas, a las cuales se encaminara
dicho plan de vuelo.

Cada ARO dispondra de listas de encaminamiento, debidamente
actualizadas, para todos los vuelos que operen desde su aeropuerto, ya

gue cada pais puede determinar sus encaminamientos de forma distinta.
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Estos encaminamientos se publican en los AIP correspondientes a cada

pais.

Asi mismo en el AIP-ESPANA se encuentran los encaminamientos

relativos a nuestro pais.

SEGUIMIENTO

Todos los planes de vuelo (IFR y VFR) y mensajes asociados a los
mismos, deben quedar debidamente archivados, al final del dia, junto con

la hoja diaria de programacion.

Para los vuelos VFR siempre se generaran mensajes de llegada (ARR) y
de salida (DEP).

2.4 Cambios en el Plan de Vuelo

Todos los cambios que deban realizarse en un plan de vuelo se notificaran lo

antes posible a la ARO correspondiente, y pueden ser:

Cambios gue implican CANCELACION del plan de vuelo

Un plan de vuelo se cancelara cuando se produzcan cualquiera de los

siguientes cambios:

> ldentificacion de la aeronave (casilla 7)
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»  Aerdédromo de salida (casilla 13)

» Aerédromo de destino (casilla 16)

> Fecha estimada de fuera de calzos

»  EOBT del aerédromo de salida (adelanto en mas de 15’)

Cambios gue no implican CANCELACION del plan de vuelo

» Tipo de aeronave (casilla 9)

»  Equipo (casilla 10)

»  Ruta (casilla 15)

> EOBT del aerédromo de salida (retraso mediante mensaje de

demora)

»  EET y aerédromo/os de alternativa (casilla 16)

Dentro del RPL; CASILLA D: FECHA (Contiene en cada pagina el afio, mes y

dia correspondientes a la fecha de presentacion segun grupos de 6 cifras.

Respecto al formato de los Planes de vuelo, existen dos tipos dependiendo de
que sean FPL (plan de vuelo unico o presentado) o RPL (vuelo repetitivo).
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3.

PLAN DE VUELO OACI

FLIGHT PLAN / PLAN DE VUELO

SPACE RESERVED FOR ADDITIONAL REQUIREMENTS
Espacio reservado para requisitos adiccionales

180

DIVISION DE FORMACION




daeéna

T1041245

CURSO BASICO DE
OPERACIONES AERONAUTICAS

MODULO 2:
TRANSITO AEREO
UNIDAD 2:
PLAN DE VUELO

El formulario del plan de vuelo se debe rellenar con exactitud tanto en los

formatos prescritos como en la manera de indicar los datos.

Las horas siempre se deben indicar con 4 cifras (horas y minutos en UTC).

El término “aer6dromo” en los planes de vuelo incluye también emplazamientos

distintos a los definidos como tales, pero que pueden ser utilizados por algunos

tipos de aeronaves, como por ejemplo helicopteros o globos.

El formulario se divide en dos secciones que tienen diferente finalidad.

+ La primera seccién es el espacio sombreado que precede a la casilla 3 y es

para uso exclusivo de los servicios ATS y COM, a no ser que haya sido

delegada la responsabilidad de originar mensajes de plan de vuelo.

FLIGHT PLAN / PLAN DE VUELO

ADDRESSEE (S)

PRIORITY Destinatario (s)

Prioridad

<<= FF »

<=

FILING TIME

ORIGINATOR
Hora de depdsito

Remitente

||.||||||||||<<E

SPECIFIC IDENTIFICATION OF ADDRESSEE(S) AND/OR ORIGINATOR
Identificacion exacta del (de los) destinatario(s) y/o del remitente

Consta de:

Linea de destinatarios. Corresponde

vuelo, que se explicara posteriormente.

al encaminamiento del plan de

Hora de depdsito y remitente (como ya se ha indicado en Servicio Fijo).
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*

La segunda seccion incluye las casillas 3 a 19. Comprende los datos ATS y

normalmente es cumplimentada por el usuario, piloto o su representante.

vl [v]  [E]

SPACE RESERVED FOR ADDITIONAL REQUIREMENTS
Espacio reservado para requisitos adiccionales

A continuacién, estudiaremos paso a paso cada una de las casillas que lo

componen.
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" BEMCASILLA 7: Identificacion de la aeronavels

Esta casilla contiene como maximo 7 caracteres alfanuméricos (no se

insertaran guiones ni simbolos).

7 AIRCRAFT IDENTIFICATION
Identificacion aeronave

Las aeronaves se pueden identificar mediante:

a) La marca de nacionalidad o comun y la marca de matricula de la

aeronave,

Que se utilizaran cuando:

v'El distintivo de llamada radiotelefénico que emplea la aeronave

consista en esta identificacion solamente.

ECTSA
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v" Cuando la matricula vaya precedida del designador telefonico

OACI de la empresa explotadora de aeronaves.
IBERIA ECTSA

v' La aeronave no esté equipada con radio.

b) El designador OACI de la empresa explotadora de aeronaves seguido

de la identificacion del vuelo.

IBE1431 KLM656

c) Las marcas de matricula o distintivo de llamada radiotelefénico tactico

cuando se trate de aeronaves militares en vuelos nacionales.

LINCEO1 ZORRO02

" BEMCASILLA 8: Reglas de vuelo y tipo de vueloR

Esta casilla tiene como maximo 2 caracteres.

8 FLIGHT RULES TYPE OF FLIGHT
Reglas de vuelo Tipo de vuelo
- << =
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Consta de dos secciones:

> Primera seccion. Reglas de vuelo

Indica las reglas de vuelo que el piloto se propone observar. Se utiliza

una de las siguientes letras:

I sisonlIFR

V sison VFR

Y sison IFR primero y VFR después (Posteriormente en la casilla n°

15 se indicara el punto o puntos, en los cuales se prevé realizar el

cambio de reglas de vuelo).

Z sison VFR primero e IFR después ’

» Segunda seccion. Tipo de vuelo

Indica el tipo de vuelo. Se utiliza una de las siguientes letras:

si es de servicio aéreo regular
si es de transporte aéreo no regular
si es de aviacion general

si es militar

X 2 0 2 n

si corresponde a alguna otra categoria, distinta de las indicadas

*
Indiquese en la casilla 15 el punto, o puntos, en los cuales se ha previsto
hacer el cambio de reglas de vuelo.
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Indiquese en la casilla 18 el estado de un vuelo después del indicador
STS, o cuando sea necesario para sefalar otros motivos para manejo
especifico por los ATS, indiquese el motivo en la casilla 18, a
continuacién del indicador RMK.

" BECASILLA 9: Numero, tipo de aeronaves y categ

Esta casilla consta de tres secciones:

9 NUMBER TYPE OF AIRCRAFT WAKE TURBULENCE CAT.
umero Tipo de aeronave Cat. de estela turbulenta
| 1 1 /
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> Primera seccion. Niumero de aeronaves

Contiene como maximo 2 caracteres e indica el nimero de

aeronaves.

Sélo se cumplimentara en caso de mas de una aeronave.

» Segunda seccion. Tipo de aeronave

Contiene de 2 a 4 caracteres.

El tipo de aeronave se indica con el designador apropiado segun el
Doc. 8643 de la OACI (Designadores de tipos de aeronave).

En el caso de que la aeronave no tenga designador o si se trata de
vuelos en formacién que comprendan mas de un tipo se indicara
como ZZZZ, especificando en la casilla 18 el o los tipos de aeronaves
precedidos de TYP/.
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» Tercera seccion. Cateqgoria de estela turbulenta

Contiene 1 caracter que indica la categoria de estela turbulenta de la
aeronave.

Se utiliza una de las siguientes letras:

L - LIGERA, para indicar un tipo de aeronave de masa maxima

certificada de despegue de 7.000 kg. 0 menos.

M - MEDIA, para indicar un tipo de aeronave de masa maxima
certificada de despegue de menos de 136.000 kg. pero mas de
7.000 kg.
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H - PESADA, para indicar un tipo de aeronave de masa maxima

certificada de despegue de 136.000 kg. 0 mas.

J- SUPER PESADA, actualmente su uso esta restringido al tipo A380
de la compafia AIRBUS INDUSTRIES
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El Término capacidades hace referencia a:

e Presencia del equipo adecuado y en funcionamiento a bordo de la

aeronave

¢ Que el equipo y capacidades se correspondan con las titulaciones de la

tripulacion de vuelo

e La autorizacion, cuando corresponda, de la autoridad competente

Consta de dos secciones separadas por una barra oblicua.

10 EQUIPMENT
Equipo

> Primera seccion. Equipo de radiocomunicaciones, equipo y

capacidades para las ayudas a la navegacion vy la aproximacion

Se utiliza una de las siguientes letras:

N - Si no se lleva equipo de comunicaciones COM / NAV ni equipo de
ayudas para la navegaciéon y la aproximacion para la ruta

considerada, o si el equipo no funciona.
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S - Si lleva equipo normalizado COM / NAV de ayudas para la

navegacion y la aproximacién para la ruta considerada y si tal

equipo funciona. (1)

y / o se insertara una o mas de las letras siguientes para indicar el

EEEBEDEEREE

(5
-

J

0

J3

4

P

Sistema de aterrizaje GBASS

LPV (APV con SBAS)

LORAN C

DME

FMC WPR ACARS

D-FIS ACARS

PDC ACARS

ADF

(2)

GNSS

HT RTF

Navegaciin inercial

(3)

CPDLC ATN VDL Modo 2

CPDLC FANS 1/A HFDL

CPDLC FANS 1/A VDL Modo A

CPDLC FANS 1/A VDL Modo 2

[
~

CPDLC FANS 1/A SATCOM
(Iridium)

MLS

ILS

ATC RTF SATCOM
(INMARSAT)

ATC RTF (MTSAT)

ATC RTF (Iridium)

VOR

Reservado para RCP

4

Aprobaciéon PBN

TACAN

UHF RTF

VHF RTF

()

Aprobacién RVSM

(6)

Aprobaciéon MNPS

VHF con capacidad de
espaciado entre canales
8.33 kHz
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Demas equipo instalado a
bordo u otras capacidades

)

(INMARSAT)

J6 CPDLC FANS 1/A SATCOM
(MTSAT)

(1) Si se usa la letra S, los equipos VHF RTF, VOR e ILS se

consideran normalizados, salvo que la autoridad ATS

J5 CPDLC FANS 1/A SATCOM

competente prescriba alguna otra combinacion.

(2) Si se usa la letra G, los tipos de aumentacion GNSS
externa, cualesquiera que sean, se especificaran en la
casilla 18 a continuacién del indicador NAV/ y separados

por un espacio.

(3) Véase el documento sobre Requisitos de Interoperabilidad
Estandar para ATN Baseline 1 RTCA/EUROCAE (ATN B1
INTEROP Standar- DO-280B/ED-110B) para servicios de
enlace de datos / autorizaciones e informacién de control de
transito aéreo / gestion de las comunicaciones de control de
transito aéreo / verificacion de micréfono de control de

transito aéreo.

(4) Si se utiliza la letra R, los niveles de navegaciéon basada en
la performance que pueden alcanzarse se especificaran en

la casilla 18 después del indicador PBN/.

El Manual de Navegacion Basada en la Performance (PBN),
Doc. 9613 de la OACI, contiene material de orientacién (guia)
con respecto a la aplicacién de la navegacion basada en la

performance a tramos de ruta, rutas o areas especificas.
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(5) La inclusion de la letra W indica que la aeronave dispone

de aprobacion para el vuelo en espacio aéreo RVSM.

En la casilla 18 debera incluirse la matricula de la aeronave
precedida de REG/.

Los explotadores de vuelos en formaciéon de aeronaves de
Estado no insertaran la letra W en la casilla 10 del formulario
del plan de vuelo OACI, sea cual fuere la situacién de
aprobacion RVSM de las aeronaves en cuestion.

Cuando tengan la intencién de efectuar operaciones dentro
del espacio aéreo RVSM como transito aéreo general (GAT),
insertaran el indicador STS/NONRVSM en la casilla 18 del

mencionado formulario

(6) La inclusidén de la letra X indica que la aeronave dispone

de aprobacion para el vuelo en espacio aéreo MNPS.

En la casilla 18 debera incluirse la matricula de la aeronave
precedida de REG/.

(7) Si se usa la letra Z, especifiquese en la casilla 18 cualquier
otro tipo de equipo o capacidades instalados a bordo,

precedido por COM/, NAV, y/o DAT/, segun corresponda.

Los explotadores de aeronaves con aprobacion P-RNAV,
que unicamente usen el VOR/DME para determinaciéon de
posicién, insertaran la letra Z en la casilla 10 del plan de

vuelo, precedido del indicador NAV/.
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(8) La informacion sobre capacidad de navegacion se
proporciona al ATC a efectos de autorizacion y

encaminamientos.

> Segunda seccion. Equipo y capacidades de vigilancia

Consta de uno o varios descriptores hasta un maximo de 20 para
indicar el tipo de equipo de vigilancia en funcionamiento instalado a
bordo.

N - si no lleva a bordo equipo de vigilancia para la ruta que debe

volarse o si el equipo no funciona
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Uno o mas de los siguientes descriptores para indicar el tipo de
equipo y/o capacidades de vigilancia, en funcionamiento, a bordo:

+ SSR en Modos Ay C:

A - Transpondedor - Modo A (4 digitos - 4.096 codigos)

C - Transpondedor - Modo A (4 digitos - 4.096 cédigos) y Modo C

+ SSR en Modo S:
El principio del modo S detalla que a cada aeronave se le asigna
un numero de identificacion conocido como ICAO 24-bit Aircraft
Address (AA) unico e individual, que ya esta pre asignado y que no

se puede modificar desde la cabina de vuelo

Hay disponibles dos modos de operacion en Modo-S:

» Vigilancia elemental: posicién + altitud + identificaciéon de

aeronave asociada

> Vigilancia aumentada: vigilancia elemental + rumbo + velocidad

+ intenciones seleccionadas en el plano vertical.

El equipo y operacion del modo S aumentado sera obligatorio

para aquellas aeronaves que:
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Los eq

v' tengan un MTOW que exceda de 5700 Kg
v' tengan una velocidad maxima de crucero por encima de
250 Kt,

v' cumplan las dos anteriores a la vez.

uipos son:

E - Transpondedor - Modo S, incluyendo identificacion de la

aeronave, altitud de presion y capacidad de sefales
espontaneas (squitter) ampliadas (ADS-B)

H - Transpondedor - Modo S, incluyendo identificacion de la

aeronave, altitud de presion y capacidad de vigilancia

mejorada

Transpondedor - Modo S, incluyendo identificacion de la

aeronave, pero sin capacidad de altitud de presion.

L — Transpondedor - Modo S, incluyendo identificacion de aeronave,

)
|

altitud de presion, capacidad de sefiales espontaneas

(squitter) ampliadas (ADS-B) y de vigilancia mejorada.

Transpondedor - Modo S incluyendo altitud de presion, pero sin

capacidad de identificacion de la aeronave.

S — Transpondedor modo S, incluyendo altitud basada en la presién e

id

entificacion de la aeronave.
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X — Transpondedor - Modo S sin capacidad de identificacion de la

aeronave ni altitud de presion.

Nota: I, P, X son mutuamente excluyentes, tan solo uno de ellos

puede estar presente
Nota: La capacidad de vigilancia mejorada es la capacidad de la
aeronave para transmitir datos en enlace descendente

extraidos de la aeronave a través del transpondedor Modo S

Si lleva equipo ADS (Automatic Dependent Surveillance - Vigilancia

Dependiente Automatica), se insertara:

+ ADS-B:

B1 ADS-B con capacidad de transmisiéon 1090 MHz ADS-B

dedicada

B2 ADS-B con capacidad de transmision y recepcion 1090 MHz
ADS-B dedicada

U1 ADS-B con capacidad de transmision usando UAT

U2 ADS-B con capacidad de transmision y recepcion usando UAT

V1 ADS-B con capacidad de transmisién usando VDL Modo 4

V2 ADS-B con capacidad de transmision y recepcién VDL Modo 4
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+ ADS-C:

D1 ADS-C con capacidades FANS 1/A

G1 ADS-C con capacidades ATN

Ejemplo de la casilla 10:

ADE3RV/HB2U2V2G1

" BECASILLA 13: Aerédromo de salida y horal

Esta casilla consta de dos secciones.

13 DEPARTURE AERODROME TIME
Aerdodromo de salida Hora

> Primera seccion. Aerédromo de salida (4 caracteres).

Indicador de lugar OACI de cuatro letras del aerédromo de salida,

como se indica en el Doc. 7910 de la OACI, “Indicadores de Lugar’.

Si no se ha asignado indicador de lugar al aerédromo de salida, se
insertara ZZZZ, indicandose en la casilla 18, el nombre del aerédromo
precedido de DEP/.
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O si la aeronave no ha despegado del aerodromo, se insertara en la
casilla 18 el primer punto de la ruta o la radiobaliza precedido de
DEP/.

Si el plan de vuelo recibido procede de una aeronave en vuelo, se
insertara AFIL, indicandose en la casilla 18, el indicador de lugar de
cuatro letras de la dependencia ATS de la que pueden obtenerse
datos del plan de vuelo suplementario, precedidos de DEP/.

» Segunda seccion. Hora (4 caracteres)

Se incluira sin espacio, después del indicador de lugar, la hora
prevista de fuera de calzos (EOBT) para un plan de vuelo presentado

antes de la salida.
Para un plan de vuelo recibido de una aeronave en vuelo se insertara

la hora, prevista o actual, de paso sobre el primer punto de la ruta a la

gue se refiere ese plan de vuelo.

CASILLA 15: Rutal

Esta casilla consta de 3 secciones:

15 CRUISING SPEED LEVEL ROUTE
Velocidad de crucero Nivel Ruta

Contiene 5 caracteres como maximo. Indica la velocidad verdadera

para la primera parte o la totalidad del vuelo en crucero.
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Puede venir expresada en:

+ Kilometros por hora - K seguida de 4 cifras

K0920

+ Nudos — N seguida de 4 cifras

N0480

+ Numero de Mach verdadero — cuando la autoridad ATS
competente lo haya prescrito, redondeando a las centésimas mas

préximas de unidad Mach, mediante la letra M seguida de 3 cifras

MO085

> Segunda seccion. Nivel de crucero

Indica el nivel de crucero proyectado para la primera parte o para toda
la ruta que haya que volar.

Contiene 5 caracteres como maximo, y puede venir expresado en:

e Nivel de vuelo - F seguida de 3 cifras

F330
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e Nivel métrico normalizado en decenas de metros - S seguida de 4

cifras

S0150

e Altitud en centenares de pies - A seguida de 3 cifras

A150

e Altitud en decenas de metros - M seguida de 4 cifras

MO0330

e Respecto a los vuelos VFR no controlados - las letras VFR

VFR

> Tercera seccion. Ruta

Esta casilla contiene la informacion referente al itinerario de la

aeronave, incluyendo cambios de velocidad, nivel y/o reglas de vuelo.

No tiene limitacion en el numero de caracteres.
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Veamos una serie de conceptos fundamentales para cumplimentar la

misma.

«» Punto significativo:

Contiene de 2 a 11 caracteres. Se expresan del siguiente modo:

1. Mediante el designador cifrado asignado al punto, 2 a 5

caracteres.

KORAL

2. Si el punto no posee designador, una de las indicaciones

siguientes:

a) Por grados (7 caracteres).
Se componen de 2 cifras, que indican la latitud en grados,
seguidas de “N” (Norte) o “S” (Sur), mas 3 cifras, que
indican la longitud en grados, seguidas de “E” (Este) o “W”

(Oeste).

Se completara el numero de caracteres hasta siete

intercalando ceros entre ambos grupos

46N078W
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b) Por grados y minutos (11 caracteres).

Se componen de 4 cifras, que indican la latitud en grados
y en decenas y unidades de minutos, seguidas de “N”
(Norte) o “S” (Sur), mas 5 cifras, que indican la longitud en
grados y en decenas y unidades de minutos, seguidas de
“E” (Este) o “W” (Oeste).

Se completara el numero de caracteres hasta once

intercalando ceros entre ambos.

4620N07805W

d) Marcacion y distancia con respecto a una ayuda para la

navegacion.

Se compone de la identificacion de una ayuda para la
navegacion, 2 o 3 caracteres, mas la marcacion desde la
ayuda, 3 cifras, en grados magnéticos seguida de la
distancia desde la ayuda, 3 cifras, en millas marinas.

Se completara el numero correcto de cifras, cuando sea

necesario, intercalando ceros.

NEA150040 (Un punto a 150°

magnéticos y una distancia del VOR
“‘NEA” de 40 millas nauticas)
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«+ Cambio de velocidad y/o nivel

Contiene como maximo 21 caracteres y se compone de la

siguiente forma:

El punto en el cual esté previsto cambiar de velocidad (5% TAS o
0,01 Mach o mas) o cambiar de nivel seguido de una barra
oblicua y a continuacion tanto la velocidad como el nivel de
crucero, sin espacio entre ellos, aun cuando solamente se cambie

uno de estos elementos.

AVS/N0405F380
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KORAL/N0305F180

4602N07805W/N0OS00F350

NEA150040/N0284A050

» Cambio de reglas de vuelo

Contiene como maximo 3 caracteres y se compone de la siguiente

forma:

El punto en el cual esté previsto cambiar de reglas de vuelo sera
expresado igual que un punto significativo, seguido de un espacio
y de una de las indicaciones siguientes:

e VFRsiesdelFRaVFR

e I|IFRsiesde VFR alFR

KORAL VFR

KORAL/N0284A050 IFR
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% Ascenso en crucero

Contiene como maximo 28 caracteres y se compone de la

siguiente forma:

La letra C, seguida de una barra oblicua; luego el punto en el cual
esté previsto iniciar el ascenso en crucero seguido de una barra
oblicua; luego la velocidad que se piense mantener durante el
ascenso en crucero seguida de los dos niveles que determinan la
capa que se piensa ocupar durante el ascenso en crucero o el
nivel sobre el cual el ascenso en crucero esté previsto, seguido de

las letras PLUS, sin un espacio entre ellos.

C/46N078W/M082F290F350

C/KORAL/N05S00F350PLUS

Una vez vistos estos conceptos veamos coémo se cumplimenta esta

casilla, dependiendo si se vuela dentro de rutas ATS o fuera de ellas.

< Vuelos dentro de rutas ATS

La ruta se indicara de la siguiente forma:

e En primer lugar se indica el designador de la primera ruta ATS
con la que esta conectada el aerédromo o, si el aerédromo de
salida no esta en una ruta ATS ni conectado a ella, se indica

206 DIVISION DE FORMACION




T1041245 MODULO 2:

aéna CURSO BASICO DE TRANSITO AEREO
A UNIDAD 2:
OPERACIONES AERONAUTICAS PLAN DE VUELO

con las letras DCT seguidas del punto de encuentro de la
primera ruta ATS.

e A continuacién, se anota cada punto en el cual esté previsto
cambiar de velocidad, nivel, ruta ATS y/o reglas de vuelo.
Seguido, en cada caso, del designador del proximo tramo de
ruta ATS, incluso si es el mismo que el precedente.

Cada vez que se vaya a efectuar una parte del vuelo fuera de
las rutas designadas se pondra DCT seguido del punto donde

se conectara con una ruta.

+» Vuelos fuera de las rutas ATS designadas

La ruta se indica de dos maneras:

+ Puntos separados por no mas de 30 minutos de tiempo de
vuelo o por 370 km. (200 NM); ademas se indicaran aquellos
puntos en los que se piensa cambiar de velocidad o nivel,

cambiar de derrota, o cambiar de reglas de vuelo; o

+ Cuando lo requiera la autoridad ATS, los puntos se iran

indicando por coordenadas de las siguientes formas:

a) Si se vuela en la direccion este-oeste entre los 70°N y los
70°S, se indicaran los puntos  significativos
correspondientes a las intersecciones de paralelos con

meridianos, espaciados a intervalos de 10° de longitud.

Fuera de dichas latitudes los intervalos entre los puntos
seran de 20° de longitud.
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b) Para los vuelos que predominantemente siguen la
direccion norte-sur, se indicaran los puntos significativos
formados por la interseccién de meridianos con paralelos

a intervalos de 5 de latitud.

“ BMCASILLA 16: Aerédromo de destino duracion total prevista
aerodromo(s) de alternativa de destinoj

Consta de 2 secciones que contienen la siguiente informacion:

16 DESTINATION AERODROME TOTAL EET/ EET Total ALTN AERODROME 2ND, ALTN AERODROME
Aer6dromo de destino Aerédromo alt. 2° aer6dromo alt.

=L ] I L r——

> Primera seccion. Aerédromo de destino y duracion total prevista

Contiene en total 8 caracteres.

Esta compuesta por el indicador de lugar OACI de cuatro letras del
aerodromo de destino, como se indica en el Doc. 7910 “Indicadores
de Lugar” de la OACI.

Seguido del tiempo total de vuelo expresado en horas y minutos.

GEML

En el caso de que el aerédromo de destino no tuviera asignado
indicador de lugar se incluira el grupo ZZZZ, seguido sin espacio, de
la duracion total prevista, indicandose a continuacion, en la casilla 18,

el nombre del aerédromo precedido de DEST]/.
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» Segunda seccion. Aerodromo(s) de alternativa de destino

Contiene 4 caracteres.
Esta compuesto por el indicador de lugar OACI de cuatro letras v,

como maximo, se incluiran dos aerodromos de alternativa, separados

por un espacio.

LEAG GECE

En caso de no tener asignado un indicador de lugar el aerédromo de
alternativa se incluira el grupo ZZZZ, indicandose a continuacién, en

la casilla 18, el nombre del aerédromo precedido de ALTN/.

" BECASILLA 18: Otros datoslE

El uso de indicadores que no se incluyan en esta casilla, puede ocasionar
que los datos se rechacen, se procesen de manera incorrecta o se

pierdan.

Los guiones o barras oblicuas sélo deberian usarse como se describe a

continuacion.

En esta casilla se incluye -cualquier otra informacion necesaria,
preferentemente en el orden indicado a continuacion, precedida del
indicador apropiado seguido de una barra oblicua y de la informacion que
ha de incluirse, teniendo los siguientes significados:
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RFP/ - REPLACEMENT FLIGTH PLAN

El sub-campo RFP/ se usara para sefialar que una ruta revisada
se ha consignado en el plan de vuelo durante la fase de pre-vuelo

(dentro de las cuatro horas previas a la EOBT).

El formato del sub-campo sera las letras RFP seguidas de / y
seguidas de Q y un numero del 1 al 9 que indicar la secuencia de

ruta revisada.

RFP/Q1

El originador del mensaje actuara de la siguiente manera para

asegurarse del correcto procesamiento del mensaje.

El plan de vuelo original se cancelara con un mensaje CNL con el
indicador de prioridad DD, cuando se presente via AFTN.

El plan de vuelo que remplaza sera presentado después del
mensaje ACK de la cancelacion, y contendra los mismos datos
del plan de vuelo cancelado, excepto la nueva ruta y el campo 18
que contendra la clave RFP/Qn,

STS/ - Causa por la que se requiere tratamiento especial por parte del
ATS.

Los Indicadores STS reconocidos son:
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STS/ALTRV. Para vuelos operados de acuerdo a los criterios de

reserva de altitud.

STS/SAR para vuelos en misiones SAR

STS/HEAD para vuelos en situacion de Jefe de Estado a bordo
STS/ATFMX Para aquellos vuelos expresamente autorizados por
las autoridades nacionales, con el propédsito de eximirle de
medidas de regulacion ATFM, sin menoscabo de cualquier otro

indicador STS/ si es que existen.

STS/HOSP Para vuelos hospital especificados como tales por las

autoridades médicas de un pais

STS/HUM para vuelos en misiones humanitarias

STS/ISTATE para aeronaves militares o civiles autorizadas en

misiones militares y/o de policia o aduanas.

STS/FFR para vuelos empleados en labores de extincién de

incendios

STS/NONRVSM para aeronaves y vuelos no equipados con
sistemas RVSM que pretendan operar dentro de espacios aéreos

reservados a RVSM

STS/MEDEVAC para vuelos y aeronaves empleadas en labores

de evacuacion medica
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STS/MARSA para un vuelo al cual las dependencias militares se
encargaran de proporcionarle separacion del resto de aeronaves

militares.

STS/FLTCK para vuelos en misiones de calibracion de radio

ayudas o equipos

STS/HAZMAT para vuelos que transporten  material

potencialmente peligroso.

STS/EXM833 vuelos que no llevan a bordo equipo de radio con
separacion de canales 8.33 KHz, pero que se les ha exonerado

del requisito de transporte obligatorio de dicho equipo.

STS/HEAD STS/HOSP

STS/HOSP EXM833

Otras razones para el tratamiento especial por parte del ATS se
indicaran tras es designador RMK/.

PBN/ - PERFORMANCE BASED NAVIGATION

Cuando un FPL contenga el valor “ R “ en la casilla 10, la
informacion relativa a su capacidad RNAV y/o niveles RNP se
encontraran reflejados en el campo 18 a través de este

parametro.

212 DIVISION DE FORMACION




T1041245

aéna CURSO BASICO DE

OPERACIONES AERONAUTICAS

MODULO 2:
TRANSITO AEREO
UNIDAD 2:
PLAN DE VUELO

Se incluira la cantidad necesaria de descriptores que figuran a

continuacion, que se apliquen al vuelo hasta un

entradas, es decir, un total de 16 caracteres.

Especificaciones RNAV

A1 RNAV 10 (RNP 10)

B1 RNAV 5 todos los sensores permitidos
B2 RNAV 5 GNSS

B3 RNAV DME/DME

B4 RNAV 5 VOR/DME

B5 RNAV5INS0IRS

B6 RNAV 5 LORANC

C1 RNAV 2 todos los sensores permitidos
C2 RNAV 2 GNSS

C3 RNAV 2 DME/DME

C4 RNAV 2 DME/DME/IRU

D1 RNAV 1 todos los sensores permitidos
D2 RNAV 1 GNSS

D3 RNAV 1 DME/DME

D4 RNAV 1 DME/DME/IRU

Especificaciones RNP

L1 RNP4

o1 RNP 1 basica, todos los sensores permitidos
02 RNP 1 GNSS basica

O3 RNP 1 DME/DME basica

O4 RNP 1 DME/DME/IRU basica

maximo de 8
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S1 RNP APCH

S2 RNP APCH con BARO/VNAV

T RNP AR APCH con RF (se requiere autorizacién especial)
T2 RNP AR APCH sin RF (se requiere autorizacion especial)

NAV/ - Datos importantes relativos al equipo de navegacion, diferentes de
los que se especifiquen en PBN/, segun lo requiera la autoridad

ATS competente.

Se indicara la aumentacion GNSS tras este indicador, dejando un

espacio entre dos o mas sistemas de aumentacion,

NAV/GBAS SBAS

Su utilizacion en el campo 18 esta justificada con la presencia del
caracter “Z2” en la casilla 10.

NOTA. -Los explotadores de aeronaves con aprobacion P-RNAV,
que unicamente usen el VOR / DME para la determinacion de
posicion, insertaran la letra Z en la casilla 10 del plan de vuelo y el
descriptor EURPRNAYV en la casilla 18 del plan de vuelo, a
continuacion del indicador NAV/.

COM/ - Datos importantes relativos al equipo de comunicaciones segun lo

requiera la autoridad ATS competente.

COM/UHF

214 DIVISION DE FORMACION




daeéna

T1041245
CURSO BASICO DE
OPERACIONES AERONAUTICAS

MODULO 2:
TRANSITO AEREO
UNIDAD 2:
PLAN DE VUELO

Este parametro en el campo 18 indica la presencia de equipos o
capacidades no descritas en la casilla 10 a través de la letra “Z”.
Existe la posibilidad de marcarla como no operativa a través de la

forma,

COM/INOPERABLE

DAT/ - Indica las aplicaciones o capacidades de datos no especificadas

en la casilla 10a o bien, si se ha incluido el caracter “Z” en dicha

casilla.

DAT/V

SUR/ - Surveillance

Se utiliza este parametro para indicar aplicaciones o capacidades
de vigilancia no especificadas en la casilla 10b.

DEP/ - Nombre del aerédromo de salida, cuando se haya incluido ZZZZ

en la casilla 13.

En caso de ser un plan de vuelo presentado desde el aire y, en
consecuencia, se haya incluido AFIL en la casilla 13, se hara
constar el indicador de lugar OACI de cuatro letras que
corresponde a la ubicacion de la dependencia ATS en la que
pueden obtenerse datos del plan de vuelo suplementario.

DEP/HELIPUERTO JUAN CARLOS |
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Para aerdédromos que no aparezcan en la Publicacion de
Informacion Aeronautica pertinente, su localizacién se expresara
como una marcacién magnética y distancia con respecto a un

punto significativo o bien como latitud y longitud.

DEP/ DUB110015

DEP/5237N00608W

DEST/ - Nombre del aerédromo de destino, si se ha incluido ZZZZ en la

casilla 16.

DEST/ HELIPUERTO JUAN CARLOS |

Para aerédromos que no aparezcan en la Publicacion de
Informacidn Aeronautica pertinente, su localizacion se expresara
como una marcacion magnética y distancia con respecto a un

punto significativo o bien como latitud y longitud.

DEST/ 5237N00608W

DEST/ DUB110015
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DOF/ - Fecha de salida del vuelo, en formato de seis cifras (AAMMDD),
donde AA es el afilo, MM es el mes y DD es el dia.

REG/ - La marca de nacionalidad o comun y la marca de matricula de la
aeronave, si difieren de la identificacion de la aeronave que figura
en la casilla 7 y cuando en la casilla 10 se incluyan las letras W o
X.

REG/ECABC

EET/ - Designadores de puntos significativos o limites de la FIR y la
duracion total prevista desde el despegue hasta esos puntos o
limites de la FIR, cuando esté prescrito en acuerdos regionales de

navegacion aérea o por la autoridad ATS competente.

NOTA: No es obligatorio insertar la duracion total prevista hasta
los limites de los FIR de Madrid y Barcelona.

ETT/EBUR0017 LFFF0023 EGTT0118 EFFX0138
51N015W0217 20W0243 CZQX0332 40W0424
50W0520 CZQM0616 KZBW0711

SEL/ - Clave SELCAL, para aeronaves asi equipadas

LﬁEL/BFDP
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TYP/ - Tipo(s) de aeronave(s), cada tipo separado por un espacio si son
mas de uno, precedidos de ser necesario sin un espacio por el
numero de aeronaves de cada tipo, cuando se inserte ZZZZ en la
casilla 9.

TYP/B767

TYP/2F15 5F5 3B2

CODE!/ - Direccion de aeronave (expresada como codigo alfanumérico de
seis caracteres hexadecimales) cuando lo requiera la autoridad
ATS competente.

El parametro CODE se usa para indicar el cédigo asociado a la
aeronave de 24-bit, siendo este unico e invariable para cada

aeronave.

Los valores permitidos van del 0 al 9, y ademas de Aa F

CODE/F00001

“FO0001” es la direccion de aeronave mas baja contenida en el

bloque especifico administrado por la OACI.
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DLE/ - Demora o espera en ruta: insértense los puntos significativos en la
ruta donde se tenga previsto que ocurra la demora, seguidos de la
duracion de la demora usando cuatro cifras para el tiempo en
horas y minutos (hhmm).

’ DLE/ GOP0040

OPR/ - Designador OACI o nombre del explotador, si es diferente de la

identificacion de la aeronave que figura en la Casilla 7.

ORGN/ - Direccion AFTN de 8 letras del originador u otros detalles de
contacto apropiados, en aquellos casos en que no se pueda
identificar facilmente al originador del plan de vuelo, segun lo

disponga la autoridad ATS competente.

NOTA: En algunas areas, los centros de recepcion del plan de
vuelo pueden insertar el identificador ORGN/ y la direccién

AFTN del originador automaticamente.

PER/ - Datos relativos a las caracteristicas de la aeronave, cuando asi lo
prescriba la autoridad ATS competente.

Se usara una letra para indicar las performances de la aeronave
cuando esta informacion sea relevante (o requerida por las

autoridades nacionales de cada pais).
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Las especificaciones se pueden encontrar en el documento
PANS-OPS doc. 8168 Vol. I- Flight Procedures.

La composiciéon de este parametro acepta la presencia de los
caracteres A, B, C, D, Eo H.

PER/E

ALTN/ - Nombre de los aerédromos de alternativa de destino, si se inserta
272727 en la casilla 16.

Para aerédromos que no aparezcan en la Publicacion de
Informacion Aeronautica pertinente, indiquese el lugar en
LAT/LONG o la marcacién y distancia desde el punto

significativo mas proximo, como se describe anteriormente en
DEP/.

Tiene una longitud maxima de 50 caracteres.

ALTN/4223N00338W

ALTN/MALAHIDE DUB110015

ALTN/MALAHIDE 5237N00608W
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ALTN/KORAL @ ALTN/5237N00608

RALT/ - Indicadores de lugar OACI de cuatro letras para aerddromos de
alternativa en ruta, como se especifica en el Doc. 7910
‘Indicadores de Lugar” de la OACI, o el nombre de los
aerodromos de alternativa en ruta, si no se les ha asignado un

indicador.

RALT/LPAZ

Para aerédromos que no aparezcan en la Publicacion de
Informacion Aeronautica pertinente, indiquese el lugar en
LAT/LONG o la marcacién y distancia desde el punto
significativo mas proximo, como se describe anteriormente en
DEP/.

TALT/ - Indicadores de lugar OACI de cuatro letras para aerédromos de
alternativa de despegue, como se especifica en el Doc. 7910
‘Indicadores de Lugar” de la OACI, o el nombre de los
aerodromos de alternativa de despegue, si no se les ha
asignado un indicador.

TALT/EBAW EBLG
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Para aerédromos que no aparezcan en la Publicacion de
Informacion Aeronautica pertinente, indiquese el lugar en
LAT/LONG o la marcacién y distancia desde el punto
significativo mas proximo, como se describe anteriormente en
DEP/.

TALT/NEA150040

RIF/ - Los detalles de la ruta que lleva al nuevo aerédromo de destino,
seguidos del indicador de Ilugar OACI de cuatro letras

correspondiente a dicho aerédromo.

La ruta revisada esta sujeta a una renovacion de la autorizacién en

vuelo.

RIF/ENE J55 BOS KBOS

RMK!/ - Cualquier otra observacion en lenguaje claro, cuando asi lo
requiera la autoridad ATS competente o cuando se estime

necesario.

RMK/ETOPS 120MIN/850NM
RULE...ENRTE
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" BECASILLA 19: Informacion sup

Esta casilla se compone de 5 secciones.

> Primera seccion. Autonomia

E/ seguido de un grupo de 4 cifras para indicar la autonomia de

combustible en horas y minutos.

ENDURANCE
Autonomia

HR. MIN

— E/ l l

» Segunda seccion. Personas a bordo

P/ seguido del numero total de personas, pasajeros y tripulantes, a

bordo.

PERSONS ON BOARD
Personas a bordo

—)P/ | I

Si no se conoce el numero total de personas en el momento de
presentar el plan de vuelo, se anotara la abreviatura TBN (To Be

Notified - Pendiente de Notificacion).
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> Tercera seccion. Equipo de emergencia vy supervivencia

Aunque a dia de hoy la mayor parte de los FPL se presentan bien a
través del ICARO XXI, bien a través de redes tipo SITA o AFTN.

No estda de mas recordar que en determinados apartados de esta
seccion, el método para indicar la disponibilidad o no del
equipamiento, consiste en tachar en el formulario aquellas letras

correspondientes a los equipos de los que no dispone la aeronave.

EMERGENCY RADIO
Equipo radio de emergencia

UHF UHF ELBA
- R/
SURVIVAL EQUIPMENT / Equipo de supervivencia JACKETS / Chalecos

POLAR DESERT MARITIME ~ JUNGLE LIGHT FLUORES
Polar Desértico Maritimo Selva luor UHF

Luz UHF
=[s| /[P] [D] (V] =[J] /
DINGHIES / Botes neumaticos

NUMBER CAPACITY COVER
Namero Capacidad Cubierta COLOUR/ Color

=D/ | |=[ | | |=[C]>] | <<=

< R/(RADIO)

Se tacharan las letras:
e U sino esta disponible la frecuencia UHF de 243,0 MHz
e V sino esta disponible la frecuencia VHF 121,5 MHz

e E si no se dispone de radiobalizas de emergencia para
localizacion de aeronaves (ELBA).
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% S/ (EQUIPO DE SUPERVIVENCIA)

Se tacharan todos los indicadores si no se lleva a bordo equipo de

supervivencia.

Si lleva equipo de supervivencia, se tachan:

e P sino selleva a bordo equipo de supervivencia polar.

e D si no se lleva a bordo equipo de supervivencia para el

desierto.

e Msino se lleva a bordo equipo de supervivencia maritimo.

e Jsino selleva a bordo equipo de supervivencia para la selva.

% J/(CHALECQOS)

Se tacharan todos los indicadores si no se llevan a bordo
chalecos salvavidas.

Si lleva equipo salvavidas, se tachan:

e L silos chalecos salvavidas no estan dotados de luces.

e F si los chalecos salvavidas no estan equipados con

fluorescencia
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e U o V o ambos, segun se sefaléo en R/, para indicar los

medios de comunicacion por radio que lleven los chalecos.

< D/ (BOTES NEUMATICOS)

Si la aeronave no lleva botes neumaticos, se tacharan los

indicadores Dy C.

Este apartado consta de:

NUMERO de botes neumaticos.
e CAPACIDAD, se insertara la capacidad total, en numero de
personas, de todos los botes neumaticos que se lleven a

bordo.

e CUBIERTA, se tachara el indicador C si los botes

neumaticos no estan cubiertos.

e COLOR, se insertara el color de los botes neumaticos, si se

llevan a bordo.

> Cuarta seccion. Color, marcas de la aeronave y Observaciones

Al seguido del color de la aeronave y las marcas importantes.

AIRCRAFT COLOUR AND MARKINGS / Color y marcas de las aeronaves

Al

REMARKS / Observaciones

[N]/] <<=
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N/ (OBSERVACIONES). Se tachara el indicador N si no hay
observaciones o se indicara cualquier otro equipo de supervivencia a

bordo, asi como cualquier otra informacion relativa a dicho equipo.

> Quinta seccion. Piloto

C/ seguido del nombre del piloto al mando.

PILOT IN COMMAND / Piloto al mando
C/ | )<<=
FILED BY / Presentado por

SPACE RESERVED FOR ADDITIONAL REQUIREMENTS
Espacio reservado para requisitos adiccionales

Se incluira el nombre de la dependencia, empresa o persona que
presenta el plan de vuelo, en la casilla correspondiente (“Presentado

por”).

4. MENSAJES ASOCIADOS A LOS PLANES DE VUELO

4.1 Introduccion

Estos mensajes son utilizados por las ARO para la actualizacidn y notificacion

de cambios relativos a los planes de vuelo.

La ARO verificara, aceptara y encaminara los mensajes referidos a todos
aquellos FPL y RPL de los que sea responsable.

Todos estos mensajes van entre paréntesis y sus apartados separados por

guiones.
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4.2 Mensajes de Plan de Vuelo

MENSAJE DE PLAN DE VUELO PRESENTADO (FPL)

Este mensaje es el propio Plan de Vuelo (FPL)

MENSAJE DE DEMORA (DLA)

En el caso de que haya una demora de mas de quince (15) minutos respecto a
la hora prevista de fuera de calzos para un vuelo IFR (excepto si el vuelo IFR
tiene un SLOT asignado), o de treinta (30) minutos para un vuelo VFR
controlado, o de sesenta (60) minutos para un vuelo VFR no controlado, se

comunicara tal circunstancia mediante un mensaje DLA.

Transcurrido este periodo de tiempo, si el originador del plan de vuelo no toma

ninguna medida, el FPL se cancelara automaticamente.

(DLA-JKK1543-LEVC1545-LEVT)

4+ Vuelos IFR con SLOT asignado:

a) Si sufren una demora mayor de 30 minutos sobre su EOBT, se

enviara un mensaje de demora (DLA).

b) Si sufren una demora mayor de 15 minutos no mayor de 30 minutos,

el originador debe generar una peticion de revisién de SLOT (SRR).
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Es responsabilidad del explotador comunicar la demora a la ARO del

aerodromo de salida.

Esta transmitira el mensaje DLA a todos los destinos de acuerdo con el

plan de vuelo inicial.

MENSAJE DE MODIFICACION (CHG)

Cuando haya de efectuarse un cambio de los datos basicos de plan de vuelo
de los FPL o RPL transmitidos anteriormente, se transmitira un mensaje CHG.

El mensaje CHG se enviara a todos los destinatarios de datos basicos de plan

de vuelo que estén afectados por el cambio.

Los datos pertinentes del plan de vuelo basico modificado se proporcionaran a
las entidades afectadas que no los hayan recibido previamente.

(CHG-JKK1543-LEVC-LEVT-15/N440F310)

Hay ciertos campos del plan de vuelo que no pueden ser modificados por un
mensaje CHG. Estos campos son los siguientes:

— Identificacion de la aeronave.

— Aerédromo de salida.

— Aerédromo de destino.

— Fecha estimada de fuera calzos.
— Hora estimada de fuera calzos (*)
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(*) Para cualquier adelanto en la EOBT de mas de 15 minutos, habra que
cancelar el plan de vuelo anterior y originar uno nuevo; pero si la modificacién
de la EOBT supone un retraso respecto a la que figuraba en el FPL, implicara

la transmision de un mensaje DLA.

NOTA: El IFPS acepta notificar una demora de la EOBT que figuraba en el FPL
mediante un mensaje CHG, sin embargo, de acuerdo a nuestro Reglamento de
la Circulacién Aérea, un retraso de la EOBT implicara la transmisiéon de un

mensaje DLA.
La modificacién de cualquiera de estos campos implicara una cancelacion del
FPL original y la presentacion de un nuevo FPL. Los demas campos pueden

modificarse mediante un mensaje de modificacion (CHG).

Es responsabilidad del explotador comunicar los cambios que se desean
efectuar a la ARO del aerédromo de salida.

Esta transmitira el mensaje CHG a todos los destinatarios de acuerdo con

el plan de vuelo inicial.

MENSAJE DE CANCELACION (CNL)

Se enviara un mensaje CNL cuando se haya cancelado un vuelo con respecto

al cual se haya presentado un plan de vuelo (FPL o RPL).

(CNL-JKK1543-LEVC-LEVT)
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La ARO del aerédromo de salida transmitira el mensaje CNL a todos los

destinatarios de acuerdo con el plan de vuelo inicial.

Es responsabilidad del explotador comunicar la cancelacién del vuelo a la ARO

del aerédromo de salida.

MENSAJE DE SALIDA (DEP)

1) No se enviaran mensajes de salida para vuelos IFR que despeguen de
aer6édromos espafnoles con destino a aerodromos ubicados en la region
EUR.

2) No se necesita la transmision del mensaje de salida para vuelos IFR que
despeguen de aerddromos procedentes de la mencionada regién con

destino a aerédromos espanoles.

3) Se transmitiran mensajes de salida para todos los vuelos VFR y a

requerimiento para vuelos IFR.

(DEP-ECABC-LESO1345-LECO)

MENSAJE DE LLEGADA (ARR)

Este mensaje se transmitira siempre para vuelos VFR.

Para vuelos IFR, se transmitira un mensaje ARR:

= cuando lo solicite el operador de compainiia, o una dependencia ATS,
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= cuando se aterrice en el aeréodromo de alternativa o en otro distinto al de

destino.
El IFPS transmitira un mensaje ARR, para aquellos vuelos que aterricen en un
aerodromo distinto al que figuraba como aer6dromo de destino, a todas las

unidades ATC que recibieron el FPL.

Si un vuelo se desvia a su aerédromo de origen por cualquier razon, debera

enviarse un mensaje ARR.
De esta forma, el vuelo se considerara cerrado en los sistemas del NM.

La practica normal es presentar un nuevo plan de vuelo (FPL que reemplaza)
con la identificacion original de aeronave (ARCID).

(ARR-ECABC-LESO-LECO1720)

4.3 Mensajes Suplementarios

MENSAJE DE SOLICITUD DE PLAN DE VUELO (RQP)

Cuando una dependencia ATS desee obtener el Plan de Vuelo, transmitira un
mensaje RQP a la ARO del aerédromo donde se presenté el plan de vuelo o,
en caso de RPL, a la direccion indicada en la casilla G del formulario RPL.

. (RQP-ECABC-LESO-LECO) |
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MENSAJE DE PLAN DE VUELO (FPL)

La ARO que reciba un mensaje de peticion de Plan de Vuelo (RQP) transmitira

un mensaje FPL a las dependencias ATS que hayan solicitado esta

informacion.

MENSAJE DE SOLICITUD DE PLAN DE VUELO SUPLEMENTARIO (RQS)

Cuando una dependencia ATS desee obtener datos del plan de vuelo

suplementario, transmitira un mensaje RQS a la ARO del aerédromo donde se

presento el plan de vuelo o, en caso de RPL, a la direccidon indicada en la

casilla G del formulario RPL.

RQS-ECABC-LESO-LECO)

MENSAJE DE PLAN DE VUELO SUPLEMENTARIO (SPL)

La ARO que reciba un mensaje de peticion de plan de vuelo suplementario

(RQS) transmitira un mensaje SPL a las dependencias ATS que hayan

solicitado esta informacién adicional.

(SPL-ECABC

-LESO1345

-LECO1700 LEST

-RMK/dct por la costa

-E/0530 P/002 R/E J/F AIBLANCO C/JIMENEZ)
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4.4 Mensajes de Alerta

Existen otro tipo de mensajes que son utilizados por las ARO, y que no van
asociados a un plan de vuelo estrictamente, sino a la operacion realizada por la

aeronave en cuestion; estos son los mensajes de alerta.

(ALR - FASE DE EMERGENCIA/REMITENTE/NATURALEZA DE LA
EMERGENCIA

IDENTIFICACION AERONAVE / MODO Y CODIGO SSR
REGLAS DE VUELO Y TIPO DE VUELO

NUMERO DE AERONAVES, TIPO DE AERONAVE/CATEGORIA DE
ESTELA TURBULENTA

EQUIPO DE COMUNICACIONES / EQUIPO DE VIGILANCIA

AERODROMO DE SALIDA Y HORA (HORA REAL DE DESPEGUE)

VELOCIDAD DE CRUCERO, NIVEL DE CRUCERO - RUTA

AERODROMO DE DESTINO Y DURACION TOTAL PREVISTA-
AERODROMO/S ALTERNATIVA

OTROS DATOS
INFORMACION SUPLEMENTARIA

INFORMACION DE ALERTA REFERENTE A BUSQUEDA Y
SALVAMENTO)

Los mensajes de alerta se utilizan cuando una dependencia ATS reciba
informacion o considere que una aeronave se encuentra en una situacion de
emergencia, en cuyo caso transmitira el aviso a todas las dependencias ATS
relacionadas con el vuelo, y a las ARO, quienes notificaran mediante estos
mensajes la incidencia, y pondran en marcha los Servicios de Alerta, Rescate y

Salvamento.
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5. EUROCONTROL Y EL PLAN DE VUELO

5.1 Generalidades

A partir de este momento iremos viendo lo que
Eurocontrol en su manual dispone con respecto
a los mensajes de Plan de Vuelo y mensajes
asociados

Se ha establecido un servicio centralizado de
tratamiento de planes de vuelo y distribucion

bajo la autoridad de EUROCONTROL, Network

EU ROCONTRO L Manager Operations Centre (NMOC).

El servicio se prestara por el Integrated Inicial Fligth Plan Processing System
(IFPS) y cubrira aquella parte de la region OACI EUR conocida como IFPS
Zone (IFPZ).

Los planes de vuelo y mensajes asociados de todos los vuelos IFR / GAT, asi
como los vuelos bajo reglas de vuelo Z 0 Y, y los traficos aéreos de tipo M que
tengan durante alguna de sus fases de vuelo algun cambio de GAT a OAT, que
entren, sobrevuelen o despeguen de la zona IFPZ seran encaminados
solamente a las dos direcciones del IFPS para aquella parte del vuelo dentro
de la zona IFPZ.

El IFPS tomara medidas para asegurar que el plan de vuelo es aceptable por

parte de los servicios ATS.

El IFPS indicara esta conformidad (o sus cambios) del plan de vuelo al
originador.
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El IFPS se asegurara de distribuir los planes de vuelo aceptados y sus
modificaciones a todas las unidades ATS (ATSU's) dentro de su area de

responsabilidad.

El IFPS también, reencaminara los mensajes aceptados a cualquier otra

direccion AFTN adicional requerida por el originador del mensaje.

El IFPS procesara los mensajes suplementarios incluidos los RQP y RQS.

Aquellos planes de vuelo y mensajes asociados que sean correctos sintactica y
semanticamente seran, normalmente, procesados automaticamente por el
IFPS.

Cuando se encuentren algun tipo de inconsistencia en esos aspectos, en
aquellos mensajes enviados para su tratamiento al IFPS estos seran
rechazados automaticamente en la mayoria de las ocasiones, y seran pasados

a tratamiento manual por parte del personal del IFPS.

Cuando un mensaje enviado al IFPS para su tratamiento sea aceptado, el IFPS
enviara una copia al ETFMS (Enhanced Tactical Flow Management System)
donde se analizara si el vuelo se ve afectado por alguna regulacién de Flow
Control.

5.2 Requerimientos

Los Planes de vuelo deberan ser enviados al IFPS para su tratamiento al

menos tres horas antes de su EOBT cuando sea posible.
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Del mismo modo seran aceptados aquellos planes de vuelo presentados con
hasta 120 horas (cinco dias) de antelacion con respecto a su EOBT.

Todos aquellos planes de vuelo presentados con mas de 24 horas de
antelacion deberan incluir en el campo 18 el dato DOF/ Date of Fligth.

5.3 Envio de mensajes al IFPS

Con el propdsito de evitar errores y una incorrecta secuencia en el tratamiento
de los mensajes remitidos al IFPS (asi como su distribucion) se recuerda a los
originadores de los mensajes que no se enviara ningun mensaje asociado

hasta que el primer mensaje sea completamente procesado por el IFPS.

Esto significa que el originador de un mensaje no asociara ningun otro hasta

que no hay recibido el ACK o REJ del primer mensaje.

El hecho de recibir un mensaje MAN no es suficiente como premisa para el

envio de un mensaje asociado al primero.

En virtud de los acuerdos establecidos entre EUROCONTROL vy las distintas
Autoridades Nacionales se ha acordado que, los planes de vuelo y los
mensajes asociados de vuelos que salgan de un aerédromo dentro de la IFPZ
podran, si el Estado implicado lo permite, ser enviados directamente al IFPS y
no via las Oficinas ARO del aerédromo de salida.

Aquellos Operadores de Aeronave (AOs) que sean incapaces de transmitir por
sus medios (p.ej. no tengan SITA o AFTN) los mensajes de plan de vuelo al
IFPS podran presentarlos a través de la ARO del aerédromo de salida.
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Sera la responsabilidad de las ARO asegurar la transmision al IFPS de los
mensajes de plan de vuelo y asociados relativos a vuelos completos IFR/GAT,
o parte de los mismos, que pretendan operar en el espacio IFPZ, presentados
en las ARO por los Operadores de Aeronave o sus representantes.

Los AOs se aseguraran de que sus planes de vuelo sean siempre transmitidos
al IFPS, bien directamente o bien a través de las ARO, pero nunca a traves de

ambos.

5.4 Direccionamiento

Todos los mensajes enviados al IFPS para su tratamiento deberan ser
enviados a las dos direcciones del IFPS a la vez, independientemente de cual
sea la unidad responsable de procesar el mensaje (EUCHZMFP; EUCBZMFP).

Para todos aquellos vuelos que o bien, despegando de un aerédromo en la
IFPZ y saliendo de la misma.

O bien de aquellos que despegando de un aerdodromo exterior a la IFPZ
pretendan entrar en la misma, se recuerda al originador del mensaje que es su
responsabilidad el asegurarse de que todas las ATCU’s implicadas del exterior
de la IFPZ reciban en tiempo y forma el mensaje.

Esta funcion no sera asumida automaticamente por el IFPS a no ser que el
originador del mensaje asi se lo indique, afadiendo las direcciones externas a
la IFPZ a través de la funcion de re-addressing en cualquier mensaje enviado a
la IFPS.
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5.5 La funcion de re-encaminamiento

El IFPS enviara una copia del mensaje a cualquier direccion AFTN especificada

por el originador del mensaje a través de la funcidn de re-encaminamiento.
Esta funcién no admite direcciones SITA.

El IFPS tampoco verificara la autenticidad de las direcciones especificadas,
excepto en su sintaxis AFTN.

El IFPS recordara las direcciones especificadas a través de esta funcién por si
el originados del mensaje tuviera que adjuntar cualquier otro mensaje asociado.

De modo que no tenga que volver a incluirlas.

Las direcciones extra para el re-encaminamiento seran incluidas como la

primera linea de texto del mensaje, precedidas de la clave AD.

Se permiten un maximo de hasta 7 direcciones por linea. Todas las lineas de
direcciones iran precedidas de la clave AD.

ZCZC ABCO001 230850

FF EBBDZMFP LFPYZMFP
230845 LEMDZPZX

AD EGGXZ0OZX CZULZQZX
CYHQZDZX CZBNZZ2zZX
CZQXZQZX CZQMZQzX
KZBWZQZX

AD KJFKABCU
(FPL-IADAO1-IS
-B744/H-SDWIRYH/S ........... )
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5.6 Mensajes Operacionales de Respuesta

Los mensajes operacionales de respuesta (ORM's) ACK, REJ, MAN son
utilizados por el IFPS para indicar a un Originador el estado de procesamiento
del mensaje presentado.

MENSAJE DE CONFORMIDAD (ACK)

El mensaje ACK sera devuelto al originador de mensaje cuando el mensaje
presentado por este, sea satisfactoriamente procesado por el personal del
IFPS, bien de manera automatica o manual, en este ultimo caso ira precedida

de un mensaje MAN.

MENSAJE MANUAL (MAN)

El mensaje MAN se utiliza para indicar al originador de un mensaje que se han
detectado errores en el mensaje presentado y que se ha derivado a tratamiento
manual por parte del personal del IFPS.

Después de dicho tratamiento, un mensaje MAN puede ser seguido de un ACK
si la correccion ha sido posible o de un REJ en caso contrario.

Cuando el originador de mensaje reciba un MAN, no debe iniciar ningun

proceso de correccion por su parte.

Debera esperar a la respuesta definitiva del personal del IFPS a través de sus
mensajes ACK o REJ para iniciar dicha correccién o no.
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Del mismo modo no adjuntara ningun mensaje asociado al primero, hasta que

el proceso MAN finalice.

MENSAJE DE RECHAZO (REJ)

El mensaje REJ sera enviado al originador del mensaje para indicarle que el
mensaje no ha sido procesado satisfactoriamente, ni por medios automaticos ni

manuales, y que en consecuencia dicho mensaje no sera aceptado por el IFPS.

Cada mensaje REJ contendra en el cuerpo del mensaje una lista de errores
(hasta un maximo de diez) indicando la naturaleza del error en texto claro

campo por campo.

Los originadores de mensaje deberan responder a la recepcién de un REJ
enmendando el mensaje original de la forma apropiada, y reenviado el mensaje

corregido al IFPS.

El originador de mensajes debe ser claramente consciente de que si un plan de
vuelo, o alguna de sus partes, IFR/GAT recibe un mensaje REJ del IFPS, este,
el plan de vuelo, no se hallara en la base de datos del IFPS ni sera enviado a
ninguna ATCU.

Sera responsabilidad del originador del mensaje tomar las medidas oportunas
para asegurarse, que el plan de vuelo sera corregido y reenviado al IFPS para

su posterior aceptacion y distribucion.
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5.7 Eurocontrol y los vuelos militares

Todos los planes de vuelo IFR / GAT, o cualquiera de sus partes, que
pretendan operar en el IFPZ deben ser transmitidos al IFPS para su

tratamiento.

Esto incluye a aquellos vuelos que tengan consignando como “tipo de vuelo
“Militar (M) en su plan de vuelo, bien para su totalidad o para alguna parte del
mismo dentro de la region IFPZ y bajo reglas IFR / GAT.

Los términos GAT y OAT han sido establecidos dentro de la regidén europea

como herramientas que asistan a la planificacion de vuelos en dicha region.

El significado de los términos es:

» GAT Vuelo o alguna parte de un vuelo que opera bajo las reglas y
procedimientos de la Autoridad ATC CIVIL.

> OAT Vuelo o alguna de sus partes que opera bajo las reglas y
procedimientos de la Autoridad ATC MILITAR.

En funcion de lo explicado anteriormente, el IFPS solo procesara aquellos
vuelos militares que sean en parte o en su totalidad IFR / GAT.

Los vuelos Militares que pretendan operar en condiciones mixtas GAT / OAT
deberan enviar al IFPS un plan de vuelo indicando claramente donde ese vuelo

pretende cambiar de una condicion a otra.
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5.8 Datos del plan de vuelo (FPL)

L JETITULO DEL MENSAJE

Todos los mensajes enviados al IFPS para su tratamiento deben contener

el campo 3 (Titulo de mensaje).

Los titulos de mensaje reconocidos por el IFPS son:

FPL, CHG, DLA, CNL, DEP, ARR, RQP, RQS, (AFP, FNM Y FMS, estos
ultimos son mensajes intercambiados directamente con las ATCU's a
través de sus sistemas).

Cuando el titulo de un mensaje no sea reconocido por el IFPS el mensaje

no sera automaticamente aceptado y pasara a correccidon manual por parte

del personal del IFPS.

- INIDENTIFICACION DE LA AERONAVE

Todos los mensajes enviados al IFPS contendran la identificacion de la

aeronave para ese vuelo.

La identificacion podra estar constituida bien por las marcas de matricula
de la aeronave de la OACI, bien por el designador de la agencia
explotadora de aeronave junto con la identificacion del vuelo.

El IFPS reconoce un minimo de dos caracteres y un maximo de siete en

este campo.
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- JMIREGLAS Y TIPO DE VUELO

El IFPS solo aceptara aquellos planes de vuelo que contengan el tipo y
reglas de vuelo apropiado para cumplir con las condiciones IFR / GAT para
todo, o parte, del vuelo dentro de la IFPZ.

Los caracteres reconocidos en este campo son los que OACI indica en sus
documentos, y es por ello que no vamos a explicar cada uno de ellos, tan

solo los enumeraremos:

> REGLAS
| IFR
V. VFR
Y IFRaVFR
Z VFRalFR
> TIPO
S REGULAR
N NO REGULAR
G GENERAL
M MILITAR
X OTROS

Cuando un plan de vuelo o mensaje asociado contenga en la casilla reglas
de vuelo alguno de los caracteres I, Z 0o Y el IFPS cruzara los datos de ese

vuelo con las bases de datos de rutas.
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Cuando se consigne Z o Y en un plan de vuelo, el IFPS chequeara el
campo ruta en busca de los datos que sefialan el cambio de reglas de

vuelo en la ruta.

En caso de no hallarlos el mensaje no pasara a tratamiento automatico, y

se entregara al personal del IFPS para su posible correccion.

Del mismo modo, el IFPS cruzara los datos de tipo de vuelo contra las
bases de datos de espacio aéreo que indican los médulos de restricciones,
para los vuelos que entren en restricciones RAD (Route Availability

Document) y/o rutas militares.

Cuando el tipo de vuelo consignado no permita el uso de esas rutas, el plan
de vuelo no pasara automaticamente a tratamiento, sino que pasara a

supervision manual por parte del personal del IFPS.

L IINUMERO Y TIPO DE AERONAVES, Y CATEGORIA DE ESTELA
TURBULENTA

Cuando el IFPS procesa planes de vuelo tiene en cuenta las performances
de los tipos de aeronave indicados, si los reconoce. De todas las

aeronaves consignadas.

Con el propésito de calcular unos perfiles de vuelo mas precisos, el NMOC
ha disefiado una tabla de performances de aeronaves, con todos los tipos
de aeronave reconocidos por OACI.

Cuando se requiera se incluira el numero de aeronaves participantes en el

plan de vuelo.
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Es obligatorio en el caso de que mas de una aeronave participe en el

mismo vuelo.

El Plan de vuelo o el mensaje asociado enviados al IFPS para su
tratamiento indicara siempre que se conozca el designador OACI del tipo

de aeronave.

Cuando no tenga uno asignado se consignara ZZZZ en el plan de vuelo,

con los detalles del tipo de aeronave en el campo 18 con la clave TYP/.

También se incluira la categoria de estela turbulenta de la aeronave, el
IFPS acepta los mismos cédigos y con las mismas caracteristicas que los

descritos por OACI en sus documentos.

NOTA: El IFPS chequeara el tipo de aeronave con las bases de datos de
los mismos. Si el tipo consignado no se halla en ninguna de las bases de
datos reconocidas el IFPS no pasara a tratamiento automatico el mensaje,
sino que lo derivara a tratamiento manual por parte del personal del IFPS.

Cuando el tipo presentado sea ZZZZ, el IFPS comprobara el sub-tipo TYP/

del campo 18.

Cuando el tipo sea ZZZZ el mensaje no pasara a tratamiento automatico,

pasara a tratamiento manual y el personal le asignara uno de estos sub-

tipos en el campo 18, de acuerdo a las performances de la aeronave:

SEEE Single Engine

MEEE Multi Engine
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TPPP Turbo Prop

TJJJ Turbo Jet

Si mas de una aeronave participa en el plan de vuelo, se indicara la que

tiene las menores performances del grupo.

L JEQUIPO

El IFPS solo comprobara la presencia de ciertos equipos, sin menoscabo
de otros requisitos especificados en los AIP's de cada pais.

Las comprobaciones del IFPS afectan a la presencia de equipos de
conformidad con UHF 8.33kHz, RVSM, Datalink, y Otros (Z en la casilla
correspondiente) especificados en el plan de vuelo con sus
correspondientes detalles en el campo 18.

En el plan de vuelo se indicaran los equipos de radiocomunicacién
disponibles, los equipos de navegacion, asi como los de aproximacion

disponibles en la aeronave.

También se hara constar el equipo de vigilancia dependiente que porta la

aeronave.

Cuando el tipo de aeronave deba ser cambiado a través de un mensaje
CHG, si el equipo de la aeronave que sustituye a la primera es distinto del
consignado el plan de vuelo original se habra de completar
obligatoriamente en el mensaje de CHG.
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Solo los mensajes que contengan designadores apropiados seran

aceptados por el IFPS.

> Radio Comunicacion, Navegacion y Ayudas a la Aproximacion

No existe variacion con respecto a lo indicado por OACI al respecto de
cada caracter y su significado, nos centraremos en aquellos que el
IFPS comprueba principalmente:

P - PRNAV

R - RNP (Requirements for Navigational Procedures)

W - RVSM

Y- 8.33kHz

Z — Otros equipos. (Siempre que se use este caracter en el equipo,

las especificaciones al respecto del mismo se incluiran con el sub-
tipo COM/ o NAV/ en el campo 18)

- IAERODROMO DE SALIDA Y ESTIMADA FUERA DE CALZOS

El IFPS calculara un perfil cuatridimensional para cada vuelo presentado
para su tratamiento, y enfrentara este perfil contra la NMOC ENV Databas
(Base de datos del Entorno CFMU).

El perfil resultante comenzara en el aerodromo de salida, o cuando este

sea desconocido, en el primer punto de la ruta.
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Del mismo modo el perfil comenzara a la EOBT.

Todo plan de vuelo o mensaje asociado indicara el aerédromo de
despegue usando para ello uno de los cédigos de cuatro letras de la OACI.

Cuando el aerédromo no tenga dicho indicador o el vuelo salga desde una
localizacion especifica, ZZZZ podra ser utilizado.

Para aquellos vuelos que presenten su plan de vuelo desde el aire, el texto
AFIL podra ser utilizado.

Cuando se utilice ZZZZ para indicar el aerodromo de despegue, los
detalles correspondientes al mismo o al punto de la ruta al que haga
referencia se indicaran en el campo 18 a través del sub-campo DEP/.

Cuando el aerédromo de despegue no resulte conocido para la base de
datos del IFPS el plan de vuelo no pasara el tratamiento automatico,
derivandose al personal del IFPS para su tratamiento manual. ZZZZ y AFIL
son considerados a efectos del IFPS aerédromos conocidos, pero

conllevan un proceso especifico.

Cuando el aerodromo de salida haya sido identificado, y el mensaje
asignado apropiadamente a una de las unidades IFPS para su tratamiento,
la EOBT se comprobara contra la hora actual del IFPS y contra cualquier
dato acerca del DOF/ consignado en el mensaje.

Para aquellos vuelos consignados como AFIL la hora indicara la “Estimada
o Actual Hora Sobre” (ETO — ATO) el primer punto de la ruta.

El IFPS aceptara cualquier mensaje sin DOF/.
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En estos casos el IFPS asumira automaticamente que el vuelo tendra lugar
en el periodo de 24 horas que comenzo 30 minutos antes de la hora actual,

y asignara consecuentemente un DOF/ a ese mensaje.
Por motivos practicos, es posible que el sistema del IFPS procese aquellos
vuelos que contengan una EOBT superior en mas de 30 minutos respecto

de la hora actual del sistema IFPS.

Esto solo sera posible cuando la EOBDT (EOBT + DOF) no sea mas de 12

horas anterior a la hora del sistema.

El plan de vuelo no pasara el tratamiento automatico, pero si sera forzado

manualmente por el personal del IFPS para su tratamiento.

No es posible alterar el valor del aerédromo de salida a través de un
mensaje CHG.

L JRUTA

Cuando se halle presente la ruta en un mensaje de plan de vuelo o
asociado, esta describira la ruta propuesta para el vuelo y estara codificada
de acuerdo con los requerimientos de OACI.

La ruta podra contener cambios de velocidad, nivel, reglas de vuelo,
condiciones de vuelo, asi como el indicador STAY.

El IFPS calculara un perfil de todos los vuelos para los que se haya

presentado plan de vuelo para su tratamiento.
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El IFPS contrastara la disponibilidad de la ruta propuesta con respecto a su
hora, restricciones de niveles vuelo, asi como cualquier otra restriccion
especificada en el RAD (Route Availability Document) o en los
procedimientos 8.33kHz o RVSM.

El uso de la clave DCT en la ruta del plan de vuelo se evitara en la medida
de los posible (recordamos a los lectores que Espafia en la version del
RAD disponible no acepta tramos unidos por la clave DCT en sus rutas).

Cuando un vuelo pretenda volar a través de una aerovia, el plan de vuelo
contendra en su ruta el punto en el que pretende incorporarse a dicha

aerovia, asi como el punto en el que pretende dejarla.

Cualquier vuelo que pretenda, del mismo modo, incorporarse o abandonar
el espacio europeo RVSM desde o hacia una zona no RVSM, desde los
limites verticales de la zona RVSM estara obligado a consignar en la ruta
del plan de vuelo el punto de entrada o salida de la RVSM, asi como su

velocidad y nivel en dicho punto.

>  Velocidad y nivel

El IFPS comprobara que la velocidad y el nivel de vuelo consignados
en el plan de vuelo se corresponden con las performances de la
aeronave consignada en dicho FPL.

Cuando alguno de los valores consignados se halle por debajo de las
performances de la aeronave, el FPL no pasara el tratamiento
automatico, y sera derivada al personal del IFPS para su correccion.
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Del mismo modo el nivel de vuelo también se chequeara en orden a
comprobar que cumple con las disposiciones de los requerimientos
especificos del RVSM o de 8.33kHz.

»  Cambios de velocidad vy nivel en ruta

El IFPS tendra en cuenta cualquier cambio de nivel o velocidad

expresados en el FPL a la hora de calcular un perfil para cada vuelo.

Con respecto a los ascensos a nivel de crucero, el IFPS no comprobara
la conformidad con respecto a los requerimientos publicados por cada
Autoridad Nacional.

Cuando un plan de vuelo o mensaje asociado remitido al IFPS para su
tratamiento se corresponda a un vuelo que entre dentro del espacio
Aéreo Oceanico (OCA) el IFPS comprobara el nivel y velocidad

requeridos en el punto de entrada al OCA.

- JMAERODROMO DE DESTINO Y AERODROMO(S) DE ALTERNATIVA

Con la finalidad de determinar si un vuelo opera completamente o en parte
dentro de la IFPZ, el IFPS identifica la situacion geografica del aerédromo

de destino cuando esté se proporciona en codigo OACI.

Cuando el aerédromo no tenga codigo OACI asignado, se consignara como
272727, sus correspondientes detalles se daran en el campo 18 en el sub-
campo DEST/.
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La Estimada Total en Vuelo (EET) sera considerada por el IFPS como la
hora total calculada para ese vuelo desde su salida hasta la toma en el
aerodromo de destino.

Cuando se proporcione un aerédromo de alternativa en el plan de vuelo
este ira expresado en cédigo OACI de tener uno asignado, si no lo tuviera
se consignara ZZZZ y sus datos correspondientes en el campo 18 bajo el
sub-campo ALTN/.

El IFPS aceptara hasta dos alternativos, pero solo aceptara un ZZZZ como
indicador de aerédromo de alternativa.

Tanto en el caso del aerédromo de destino como en los de alternativa, el
IFPS buscara los codigos con la intencion de identificarlos
automaticamente, si alguno de ellos fuera consignado como ZZZZ y no
tuviera su sub-campo asociado en el campo 18 (DES/, ALTN/) el sistema
no podra procesarlos automaticamente y sera derivado a tratamiento

manual por parte del personal del IFPS.

Una vez finalizada esta comprobacién el IFPS comprobara el tiempo

consignado como EET, y lo contrastara con su perfil de calculo.

Si hubiera una discrepancia de mas del 40%, 60% o 100% (dependiendo
de la duracion y la distancia del vuelo) el sistema no aceptara
automaticamente el plan de vuelo pasando a tratamiento manual por parte

del personal del IFPS.
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- IOTROS DATOS
Los siguientes indicadores OACI seran confrontados por el sistema contra
otros datos del plan de vuelo:
EET/ contra la EET total
STS/ contra numero de aeronaves
STS/  contra equipo
STS/ contra ruta
TYP/ contra tipo de aeronave
COM/  contra equipo
DAT/ contra equipo
NAV/ contra equipo
DEP/ contra aerédromo de salida
DEST/  contra aer6dromo de destino
ALTN/  contra aerodromo de alternativa
Después de procesar el mensaje el IFPS podra incluir en el campo 18
algunos de estos sub-campo
ORGN/  Originador
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IFP/ IFP Indicador

AWR/ Aircraft Operator What-If-Reroute

SRC/ Source

DOF/  Date of Flight

El IFPS devolvera el campo 18 de todos los planes de vuelo procesados

en el siguiente orden.

EET,RIF,REG,SEL,OPR,STS, TYP,PER,COM,NAV,DAT,DEP,DEST,ALTN,
RMK,DOF,RFP,IFP,RALT,EST,SRC,EQPT,RVR,AWR,ORGN,STAYINFO.

RFP/ - (REPLACEMENT FLIGTH PLAN)

El sub-campo RFP/ se usara para sefialar que una ruta revisada se
ha consignado en el plan de vuelo durante la fase de pre-vuelo
(dentro de las cuatro horas previas a la EOBT).

El formato del sub-campo sera las letras RFP seguidas de (/) y
seguidas de Q y un namero del 1 al 9 que indicar la secuencia de

ruta revisada.

El originador del mensaje actuara de la siguiente manera para

asegurarse del correcto procesamiento del mensaje.

El plan de vuelo original se cancelara con un mensaje CNL con el
indicador de prioridad DD, cuando se presente via AFTN.

DIVISION DE FORMACION 255




T1041245 MODULO 2:

aéna CURSO BASICO DE TRANSITO AEREO
A UNIDAD 2:
OPERACIONES AERONAUTICAS PLAN DE VUELO

El plan de vuelo que remplaza sera presentado después del
mensaje ACK de la cancelacion, y contendra los mismos datos del
plan de vuelo cancelado, excepto la nueva ruta y el campo 18 que
contendra la clave RFP/Qn,

RVR/ - (RUNWAY VISUAL RANGE)

Todos los vuelos IFR/GAT que pretendan operar en la zona IFPZ
deberian consignar en sus planes de vuelo la clave RVR/ del
campo 18.

Esta clave indicara las capacidades de aterrizaje bajo ese RVR

para ese vuelo en concreto.

El valor expresado permitira a los servicios de Gestion de la
Afluencia de Trafico mejorar dicha gestion durante las fases de
baja visibilidad.

Cuando las condiciones de baja visibilidad se aplican en todo o en
parte de la IFPZ la capacidad de llegada de uno o mas aerédromo
puede verse afectada.

El ETFMS usara entonces el valor del RVR presentado en el plan

de vuelo para regular la capacidad de esos aerédromos.

El ETFMS publicara una AIM solicitando la confirmacion del RVR a
los operadores de aeronave a través de un Mensaje de
Confirmacion de Vuelo (FCM).
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STAYINFO/

Se utilizara el indicador STAY para informar del tiempo de permanencia en
un area concreta (area STAY) de una aeronave que esté realizando
actividades especiales (entrenamiento, reabastecimiento aire-aire, misiones

fotograficas, etc.).

El indicador STAY se insertara entre el punto de entrada y el de salida del
area STAY.

El formato en el campo ruta sera. Punto (donde comienza la permanencia)

- STAY - (punto donde abandona la permanencia).

El numero de secuencia es obligatorio y se indicara incluso en el caso de

que solo haya un area STAY durante el vuelo.

Para indicar diferentes areas STAY en la ruta de un vuelo, se incrementara
el numero de secuencia (del 1 al 9) y se anadira a cada area

correspondiente.

El tiempo de permanencia en un area STAY se indicara en horas y

minutos.

....... G41 BISMU G255 LARVO STAY1/0130 LARVO G255
ROVAK G255 NEDUS STAY2/0045 NEDUS G255 .........
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En el campo 18 esta actividad se reflejara bajo el sub-campo
STAYINFO seguida de un numero del 1 al 9, después el caracter /" y

después la informacion relevante en lenguaje claro.

.... STAYINFO1/Trabajos fotograficos
STAYINFO2/Trabajos fotograficos .......

Restricciones:

e Elindicador STAY sélo puede ser usado para actividades especiales

en ruta.

e El indicador STAY unicamente se utilizara para vuelos que se

realicen enteramente dentro de la Zona IFPS.

e No esta permitido el uso del indicador STAY en los Planes de Vuelo

Repetitivos.
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IFPSRA (IFPS reroute accepted)

La opcidn de IFPSRA esta sujeta a las consideraciones expuestas en el
campo 15 RUTA respecto de la calidad mantenida en los mensajes, asi

como la identificacion sistematica de errores habituales.

La observacién “IFPS Re-Route Accepted’ en el subcampo RMK del
campo 18, debera ser sustituida conforme a las especificaciones de

Eurocontrol para con el FPL.

La presencia del parametro IFPSRA, junto con un campo 15 RUTA
vacio, o con el identificador DCT, y siempre que los aerédromos de
salida y llegada se encuentren dentro de la IFPZ, se entendera como
una solicitud por parte del originador del mensaje a la hora de identificar
una ruta correcta por parte del IFPS.

La asistencia del IFPS no re-enrutara vuelos o rutas concretas sin

coordinacion en las siguientes situaciones:

+ Si la una opcién de re-enrutamiento incluye un cambio en el punto

de entrada o salida a la IFPZ

+ Cuando el nuevo enrutamiento incluya un nuevo espacio aéreo de

distinta nacionalidad a las indicadas en la ruta original.

- IIDATOS SUPLEMENTARIOS DEL PLAN DE VUELOE

No existen diferencia entre lo dispuesto por OACI en sus documentos y lo

que EUROCONTROL demanda de los operadores de aeronave.
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Tan solo comentar que EUROCONTROL en el campo 18 del plan de vuelo
incluye el sub-campo ORGNY/, para indicar quien fue el que presento el plan
de vuelo ante el IFPS, de este modo en caso de necesitar cualquier dato
del vuelo (incluido el SPL) podemos ponernos en contacto con el

originador.

Aun asi, el IFPS contestara a cualquier mensaje RQS/ devolviéndonos la

informacion demandada tan pronto como disponga de la misma.

5.9 Mensajes asociados

El IFPS recomienda encarecidamente la inclusion del DOF en todos los

mensajes asociados que se le presenten para su tratamiento.

El porqué de esta recomendacion es que el sistema del IFPS puede no

procesar automaticamente el mensaje presentado.

Por ejemplo, en el caso de varios vuelos con el mismo numero de vuelo,

aerodromo de salida y destino, en dias consecutivos.

En este caso tal y como deciamos el IFPS, puede que no procese el mensaje

automaticamente, teniendo que derivarlo a tratamiento manual.

MENSAJE DE CAMBIO (CHG)

Sigue el formato de OACI, pero solo respeta los siguientes campos como no
modificables:

> Identificacion de la aeronave
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> Aerédromo de despegue
> Aerédromo de Destino
> Estimada Fuera Calzos ( EOBT )

MENSAJE DE DEMORA (DLA)

El IFPS aceptara aquellos mensajes de demora presentados con menos de 20
horas de antelacion con respecto de la EOBT actual del plan de vuelo.

Cualquier retraso mayor de 15 minutos y menor de 20 horas debe ser
presentado ante el IFPS para su tratamiento.

El IFPS no acepta ningun retraso que a la hora de su procesamiento resulte en

un intervalo de tiempo negativo.

Un mensaje de retraso con EOBT 1020 que llegue

al IFPS y por tanto a su tratamiento a las 1021
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ikechera)

+ Los planes de vuelo son imprescindibles dada la gran cantidad de

operaciones de trafico aéreo.

+ Permiten gestionar el trafico en vuelo y en el drea del aer6dromo
asegurando altos niveles de seguridad y eficacia.

+ No se considera obligatorio incluir los datos correspondientes a la
hora estimada a los limites de la FIR Madrid y Barcelona.

+ Es obligatorio para los vuelos VFR incluir en el FPL los puntos de
cruce de fronteras internacionales y la hora estimada a los

mismos.

*+ En la casilla 19 (Informacion suplementaria) del FPL se tacha, “lo

que no se tiene”.

+ Los mensajes que se utilizan para la actualizacion y notificacion

de cambios en los planes de vuelo son los siguientes:

¢ Mensaje de plan de vuelo presentado (FPL)
e Mensaje de demora (DLA)

e Mensaje de modificacion (CHG)

e Mensaje de cancelacion (CNL)

e Mensaje de salida (DEP)
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GESTION DEL
TRANSITO AEREO
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1. GESTION DEL TRAFICO AEREO Y GESTION DE LA
CAPACIDAD. (ATFCM)

1.1 Objetivos

La Gestion de la Afluencia del Trafico Aéreo es un servicio establecido con el
objetivo de contribuir a un mas seguro, ordenado y rapido flujo de los traficos

aéreos.

Asegurandose de que la capacidad ATC es utilizada al maximo posible, y que
el volumen de trafico es compatible con los valores de referencia expresados

por las Autoridades ATS apropiadas.

El interés principal del ATFCM se centra sobre la gestion de la capacidad y la
demanda, planificada estratégicamente y aplicada de manera tactica como

resultado de las limitaciones tanto aeroportuarias como de espacio aéreo.

1.2 Fases ATFM

Consta de tres fases

+ Gestion Estratégica

Se establece una planificacion a largo plazo de la politica nacional de
gestion del espacio aéreo y sus estructuras, mediante un proceso conjunto

civil/militar.

Durante esta fase se analiza la evolucion de los pronodsticos de demanda,
asi como la identificacién de nuevos problemas potenciales y sus posibles

soluciones.
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El resultado de esta fase es el plan de capacidad para el préximo afo, el
Route Allocation Plan, y otros planes que pueden ser activados conforme

sea necesario durante las préximas fases.
+ Gestion Pre-Tactica

Se realiza la gestion dia a dia, en el dia anterior a las operaciones, y la
asignacion temporal de espacio aéreo a través de la Célula de Gestion de
Espacio Aéreo (AMC) que recoge y analiza todas las peticiones de espacio
aéreo y negocia y decide diariamente su asignacion.

Durante esta fase se analiza y decide sobre el mejor modo de gestionar los
recursos de capacidad disponibles, asi como la necesidad de implementar

medidas de regulacién (regulaciones o routings).

El resultado es el ATFCM Daily Plan (ADP) que se publica mediante un
ATFCM Notification Message (ANM)

+ Gestion Tactica

Tiene lugar en el dia de operacion.

Esta fase actualiza el plan diario de acuerdo a la situacién actual (en
tiempo real) del trafico y la capacidad.

La gestidn del trafico se hace a través de asignaciones de slot y/o re-

enrutamientos personalizados.

Las areas sobre las que se controla la gestion de la afluencia del trafico

aéreo son:
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1. Area ATFCM: En esta area el NM (Network Manager) es el responsable
de proporcionar medidas ATFM.

2. Area colateral (ATFCM Adjacement Area): Los vuelos provenientes de

esta area podran estar sujetos a medidas de afluencia cuando entren en
la zona ATFCM.

El Network Manager (NM) aplicara medidas ATFCM a aquellos vuelos que:

+ Despeguen desde el Area ATFCM

+ Aquellos que entren en el area ATFCM después de despegar desde un

FIR de la zona colateral.

2. USO FLEXIBLE DEL ESPACIO AEREO (FUA)

El concepto del uso flexible del espacio aéreo, FUA, ha sido adoptado por la
OACI con el propésito de incrementar la capacidad del espacio aéreo, y
mejorar la eficiencia y flexibilidad de las operaciones aéreas.

El concepto se dirige a permitir el maximo uso compartido del espacio aéreo a

través de la coordinacion civil/militar.

La aplicacién de los conceptos FUA asegura que cualquier segregacion del
espacio aéreo sera temporal y basada en su uso real durante un cierto espacio

de tiempo.

El concepto FUA complementa la organizacién del espacio aéreo con una serie

de estructuras flexibles que se definen a continuacion:
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» Espacio Aéreo Temporalmente Reservado (TRA): Un volumen definido
de espacio aéreo, normalmente bajo la jurisdiccion de una autoridad
aeronautica y temporalmente reservado, de comun acuerdo, para uso
especifico de una actividad aeronautica, y a través del cual se puede

permitir el transito de otro trafico bajo autorizacion ATC.

» Espacio Aéreo Temporalmente Segregado (TSA): Un volumen definido
de espacio aéreo, normalmente bajo la jurisdiccion de una autoridad
aeronautica y temporalmente segregado, de comun acuerdo, para uso
especifico de una actividad aeronautica, y a través del cual no se puede
permitir el transito de otro trafico bajo autorizacion ATC.

Las TSA se describen en ENR 5.1.

La AMC gestiona las TSA en la fase pre tactica el dia anterior a las

operaciones.

Se activan en el periodo publicado en el AUP.

7 Zonas Peligrosas y Restringidas Manejables: Son zonas militares que
manteniendo su concepto D o R pueden gestionarse por la AMC, de igual
forma que las TSA, dentro de los periodos publicados en la seccién ENR
51.

= Rutas Condicionales (CDR): Son rutas o tramos de rutas ATS, de
caracter no permanente, que solo se pueden planificar y utilizar bajo ciertas
condiciones especificas dentro de los periodos que aparecen publicados en

la descripcidn de la Ruta Condicional.

268 DIVISION DE FORMACION




T1041245 MODULO 2:
) TRANSITO AEREO
aena CURSO BASICO DE UNIDAD 3:
OPERACIONES AERONAUTICAS GESTION DEL
TRANSITO AEREO

Cada CDR lleva asociada una ruta alternativa, salvo que la condicionalidad
afecte exclusivamente a un determinado bloque de niveles de vuelo y

existan otros para los que la ruta ATS se considere normal.
Cualquier notificacion al respecto de las CDR se har4, a través del Network
Manager (NM) por medio del mensaje CRAM (Conditional Route

Availability Message).

El documento CRAM contiene informacion acerca de la disponibilidad de
las CDR1 Y CDR2 durante periodos fijos de 24 horas.

Se publica por Eurocontrol diariamente a las 17:00 locales, y se distribuye a
los AO’s y resto de usuarios ATS para su uso en la planificacién de los

FPL’s.

Cubre el periodo comprendido entre las 06.00 del dia siguiente y las 06:00

del inmediatamente posterior.

Las Rutas Condicionales se dividen en tres categorias en funcion de su

posible utilizacién en los planes de vuelo:

+ CDR 1:

Se establecen en |a fase estratégica (Nivel 1).

Estan disponibles la mayor parte del tiempo, por lo que se pueden
planificar permanentemente en los planes de vuelo (RPL y FPL).

A diario se distribuye el AUP y el European AUP/UUP con las rutas

CDR1 que se cierran.
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Los RPL afectados por rutas cerradas temporalmente deberan
cancelarse, y se presentara un nuevo FPL que incluya en la casilla 15, la
ruta alternativa publicada que corresponda a cada CDR1 no disponible.
Cuando una CDR1 se deba cerrar al trafico con poco tiempo de
preaviso, el ATC dara instrucciones a los vuelos para utilizar rutas
alternativas en la fase tactica.

+ CDR 2:
Se gestionan en la fase pre tactica (Nivel 2).
No se pueden planificar permanentemente.
Las CDR2 sdélo se podran incluir en los FPL de acuerdo con las
condiciones que se publiquen diariamente, el dia antes de la operacion,
en el European AUP/UUP

+ CDR 3:
Se utilizan en la fase tactica (Nivel 3).

No se pueden planificar en plan de vuelo.

Solamente se pueden utilizar bajo autorizacion ATC, previa coordinacion

civil-militar
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3. PROCESOS ATFCM

3.1 Introduccion

Este bloque nos dara una visidon general acerca de los actuales procesos de la
ATFCM.

“Solamente cuando no quede otra opcion se producira una requlacion

que puede producir un retraso (Asignacion de Slot)”

3.2 Procesos de re-enrutamiento

El re-enrutamiento es un proceso mediante el cual, bien de forma manual por el
operador de ETFMS o bien de a través del propio sistema CASA, la ruta
original de un Plan de Vuelo se modifica adaptandose a las regulaciones

existentes o a las limitaciones de un espacio aéreo.

@ Documento Disponibilidad de Rutas (RAD)

El RAD es un documento completo que combina las rutas de los AIP’s y las
Regulaciones Flow junto con los enrutamientos planificados por la ATFM,

disefiados estos para hacer mas efectivos las capacidades ATC.
El RAD se completa durante la Fase Estratégica que inicia la NM.
El objetivo del Documento es facilitar la planificacion de vuelos con el propdsito

de mejorar la capacidad ATC mientras permite a los operadores de aeronave
(AO"s) una mayor flexibilidad a la hora de planificarlos.
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Excepto en los casos en que asi se disponga, el RAD afecta a todo el espacio

aéreo de un Estado.

También asiste al NM en identificar y proveer opciones de re-enrutamiento.

“En teoria una Gestion Global de la demanda puede conllevar una

reduccion global de los retrasos’.

Es importante asumir que para conseguir este propdsito se tienen que producir
algunas redistribuciones del trafico, creandose nuevas regulaciones en algunas

areas donde antes no se producian.

@ Re-enrutamiento estratégico

Para superar las limitaciones del RAD y mejorar a medio y corto plazo la
gestion de la capacidad ATC, el NM junto con las FMP’s afectadas
desarrollan rutas alternativas durante el periodo de planificacion para evitar
en parte los prondsticos negativos de la capacidad ATC.

Cuando durante la fase Pre-tactica, el NM identifica el riesgo de un balance
negativo entre capacidad y demanda puede decidir a través del CDM
(proceso conjunto entre el NM, los AO’s, las FMP’s afectadas y las
ANSP’s) re-enrutamientos completos o parciales obligatorios que cubran el

periodo estimado critico.

Del mismo modo, en ciertas areas afectadas por una regulacion especifica,
el NM puede llegar a un acuerdo con las FMP's afectadas para permitir que
los AO’s puedan usar ciertas rutas que de otro modo no estarian disponibles

para ese tipo de traficos.
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Los re-enrutamientos planificados durante las fases Estratégica y Pre-

Tactica se aplican durante la Fase Tactica.

Durante esta, el NM monitoriza la situacion de los retrasos y cuando es
posible identifica aquellos vuelos sujetos a retraso que resultarian

beneficiados en caso de re-enrutamiento.

Los re-enrutamientos se pueden llevar a cabo por un controlador de la
Gestion del Trafico Aéreo del NM o automaticamente cuando el ETFMS
(Sistema tactico mejorado de control de afluencia / Enhanded tactical flow

management system) propone una ruta de alternativa.

De manera adicional aquellos AO's equipados con alguna de las
herramientas de Eurocontrol pueden re-enrutar sus vuelos a través de la
funcion Aircraft Operator “WHAT IF REROUTE” (AOWIR).

Dependiendo del tipo de re-enrutamiento requerido, tenemos:

+ Escenarios de re-enrutamiento:

Desvio obligatorio de flujos de trafico aéreo para descongestionar ciertas

areas.
Si los AO’s estan afectados por una situacion de este tipo, deben
cumplimentar o modificar sus FPL’s para adecuarse a los requerimientos de

esa situacion.

+ Escenarios de adhesion al nivel de vuelo planificado:

Los re-enrutamientos de los flujos de trafico se llevan a cabo a través de

restricciones de nivel/es de vuelo.
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Si los AO’s se ven afectados por un escenario de este tipo, deben
cumplimentar o modificar sus FPL’s de acuerdo a los requerimientos

publicados.

+ Escenarios Alternativos de Enrutamiento

Rutas alternativas que se plantean como disponibles de manera
excepcional para descongestionar de traficos ciertas areas, aplicando

regulaciones con una ratio especifica.

Para evitar retrasos importantes y conseguir un mejor despliegue de los
traficos, el NM puede llegar a un acuerdo con las FMP’s afectadas para
permitir a los AO’s el uso de esas rutas, que de otro modo no estarian

disponibles para ese tipo de traficos.

La activacion normalmente conlleva asociada una mayor complejidad en
la gestion de los sectores o espacios aéreos afectados, esta es la razén
de que estén asociadas a una menor ratio que la estandar para ese sector

0 espacio aeéreo.

+ Escenario Ratio Cero

En los casos donde el RAD o algunas de las restricciones nacionales
publicadas en los AIP’s estén incorrectamente descritas en la base de
datos, puede provocar que algunos planes de vuelo sean aceptados a

través de rutas que normalmente estarian cerradas.

Esta situacion no es deseable en modo alguno y para corregirla situacion,
y evitar que los vuelos de manera equivocada hagan uso de esos re-
enrutamientos, el FMP puede solicitar del NM la implantacion de una

regulacion “zero rate”.
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3.3 Asignacion de slot

Antes de continuar, decir que para el sistema CASA (Computer Assisted Slot
Allocation) el hecho de presentar un plan de vuelo ante EUROCONTROL

constituye en si mismo una peticion de Slot.

El sistema CASA esta altamente centralizado y automatizado, y desde el punto

de vista de los AO’s, funciona en modo pasivo.

Cuando después de la coordinacién con las FMP’s el NM decide activar una
regulacion donde se necesita, esta se publica indicando las horas de inicio y
finalizacién, la tasa de afluencia, la descripcidn de la localizacion, y otros

parametros.

Después, y de acuerdo con los principios de “Primero presentado — Primero
Atendido “, el sistema selecciona todos los vuelos que entran en ese espacio
aéreo definido y los secuencia en el orden en que habrian llegado al mismo en

caso de no haber una regulacion.

Sobre esta premisa se calcula el Take-Off Time.

Es esta informacion resultante, denominada CTOT (Calculated Take-Off Time),
la que se envia a los AO’s afectados y a la Torre de Control del aerédromo de

salida.

Para cada aeropuerto, area o punto regulado, el sistema CASA construye y
gestiona una lista de slots (Slot Allocation List o SAL).

Una regulacion puede a su vez dividirse en sub-periodos, a los cuales se les

asigna una ratio.
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CASA utiliza estos bloques para disefiar una lista vacia de Slots.

EJEMPLO:
Un sub-periodo de cuatro horas asociado a una ratio de 28 vuelos/hora
genera una lista vacia de 112 slots, separados cada uno de ellos por

aproximadamente 2 minutos.

Cuando el CASA recibe los datos de un vuelo nuevo le pre-asigna un slot tan
préoximo como sea posible a la ETO (Estimated Time Over) sobre el punto

restringido.

Puede pasar que.

R/

% Si el slot esta libre se le asignara a este vuelo con lo que no sufrira retraso.

% Si el slot ya estaba pre-asignado a un vuelo que pretendia sobrevolar el
area regulada después del vuelo al que haciamos referencia antes, sera

este ultimo el que lo ocupe.

Por supuesto, y, en consecuencia, se producira una reacciéon en cadena ya
que el vuelo que ha perdido su pre-asignacion intentara recuperar algun

otro slot, posiblemente tomandolo de un tercer vuelo, etc.

Cuando el CASA recibe los datos de una cancelacion de un vuelo, actualiza y

mejora los slots asignados previamente a otros vuelos.

Es por ello que se ruega encarecidamente a los AO’s el cancelar sus FPL’s

tan pronto como sea posible para aquellos vuelos que no van a operar.
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Otro criterio que de manera general aplica el CASA, es que para un vuelo
afectado por mas de una regulacién el slot asignado sera siempre el mas

penalizante.

Tanto los AO’s como los ATCU’s son responsables en conjunto del
cumplimiento del CTOT en los aerédromos de salida.

+ Operadores de Aeronave, AO’s

Con el propdsito de cumplir con el CTOT, los AO’s necesitan planificar la
salida de una aeronave de manera que ésta esté lista para “puesta en
marcha” con el tiempo suficiente para poder cumplir con el CTOT, teniendo
en cuenta el tiempo conocido como TAXITIME.

Los AO’s deben informarse y adherirse a:
» Los procedimientos generales del ATFCM, incluyendo Ila
cumplimentacion del FPL, medidas estratégicas ATFCM, vy los

requerimientos de intercambio de mensajes.

» Medidas actuales ATFCM (p.ej. medidas especificas aplicables el dia
en cuestion, como son el slot ATFCM o la suspension de un vuelo)

+ ATC (Control de Trafico Aéreo)

El ATC es responsable de la monitorizacion del cumplimiento del CTOT en

los aerédromos de salida.

DIVISION DE FORMACION 277




T1041245 MODULO 2:
) TRANSITO AEREO
aena CURSO BASICO DE UNIDAD 3:
OPERACIONES AERONAUTICAS GESTION DEL
TRANSITO AEREO

Alli donde el procedimiento exacto a seguir dependa de la manera en que
el ATC se organice en cada aerdédromo, se pueden aplicar los siguientes

requisitos:

» Los Estados, donde se aplique, se aseguraran de que el CTOT se
incluye como parte de la autorizacion ATC.

El ATC tendra en cuenta la aplicacion del slot, o de la suspensién de un

vuelo cuando se entregue una autorizacion.

» Las unidades ATC encargadas de la vigilancia del cumplimiento de los
slots deben estar provistas de la informacién necesaria acerca de las
medidas ATFCM en vigor, asi como de la asignacion de los slots.

> EI ATC deberia proporcionar toda la asistencia posible hacia los AO’s
para poder cumplir con sus CTOT’s o para poder coordinar un CTOT

revisado.

> ElI ATC dispone de un periodo de tolerancia en el slot (ventana de
utilizacion del slot) de -5/#10 minutos para poder organizar a su

discrecion la secuencia de despegue.

» ElI ATC puede denegar la puesta en marcha de un vuelo incapaz de
cumplir con su CTOT, hasta que se coordine con las unidades ATFM
implicadas, y un CTOT revisado sea efectivo y se haya entregado.
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4. PARAMETROS AEROPORTUARIOS Y FLOW CONTROL

& Taxitime

El valor del taxitime (Tiempo de Rodaje) es un parametro muy importante
tenido durante el proceso de asignacion de Slot.

El taxitime por defecto es especificado para cada pista de un aerédromo
en el Entorno NM, pero puede ser cambiado el dia de operacion bajo
peticion de la FMP afectada.

Modificar el taxitime puede resolver ciertos problemas del aerédromo sin
tener que reducir la capacidad o sin tener que solicitar un incremento de la
ventana del slot (-5/+10 minutos sobre el CTOT).

El taxitime puede ser modificado durante un periodo definido, a su vez
modificara a todos los vuelos que tuvieran su EOBT dentro del periodo
modificado, y algunos de ellos puede que, en consecuencia, vean
modificado su slot a través de un SRM.

Cuando el taxitime se modifique, se publicara una AIM por parte del NM
para informar a todos los AOs.

& TISyTRS

Estos parametros se definieron para prevenir modificaciones de ultimo
minuto del CTOT.

+ TRS - Tiempo para salir de la Secuencia
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Previene de un cambio tardio del CTOT cuando el vuelo ya se halla en

la secuencia de despegue.

+ TIS - Tiempo para ser introducido en la secuencia

Previene de cualquier mejora dentro de una secuencia de salida ya

estructurada.

Estos parametros se ajustaran en cualquier momento dependiendo del

trafico aéreo local y pueden variar durante un mismo dia.

@ Recepcién Tardia de los Mensajes de Slot
Existen muchos mecanismos dentro del NM para prevenir, en
circunstancias normales, la recepcién tardia de un slot, o de una

actualizacion del mismo.

Sin embargo, existen cuatro causas que pueden provocar la recepcion

tardia de un slot.

4+ Presentacion tardia del plan de vuelo

El Plan de Vuelo, o su modificacién (FPL; DLA; CHG) se presenta poco
antes de su EOBT.

En ese caso, si un SAM/SRM se envia por necesidad, evidentemente

llegara tarde.
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+ Una Requlacién se crea o modifica

Aquellos vuelos que tengan un slot puede que reciban un SRM.

Sin embargo, un SRM no sera enviado a aquellos vuelos que se

encuentren proximos a su CTOT.

El parametro TRS previene que esto ocurra.

Sin embargo, cuando surge una nueva regulacién, nada previene a un

vuelo de recibir un SAM, aun asi, para aquellos préximos a su EOBT el

SAM no provocara retraso.

El motivo del envié del SAM en estos casos es para informar tanto a la

Torre como al Piloto de que ese vuelo esta regulado.

+ Intervencion Manual

El Controlador del NM asigna manualmente otro slot a un vuelo ya

regulado, provocando que se envie un SRM.

Esto solo sucede normalmente bajo un acuerdo entre las dos partes.

+ Retraso en la transmision

El mensaje se envia con la suficiente antelacion, pero debido a

problemas en la transmision llega tarde.

Ocurre raramente, pero puede pasar.
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5. INFORMES DE POSICION

Los informes de posicién se refieren a la recepcién en el ETFMS de la

informacion relativa a la posicion actual y/o futura de una aeronave en su ruta.

@ Elimpacto de los informes de posicién después del despegue

Los ATS proveen al NM con los datos necesarios acerca de la posicion de

las aeronaves una vez estas han despegado.

Estos datos estan basados en la informacion que el ATC proporciona a
través de distintos mensajes, como por ejemplo los FSA (First System
Activation) o los CPR (Correlated Position Reports).

El NM utiliza esta informacion para actualizar el perfil de los vuelos (su
trayectoria) en el ETFMS, y, cuando sea necesario, “forzar” al vuelo a

través de las regulaciones que le afecten.

Como consecuencia, la asignacion de slots a otros vuelos aun en tierra, se

modificara mediante los procesos ya establecidos.

La informacion del viento en altura se tiene en cuenta a la hora de calcular

o actualizar las estimadas de los vuelos en sus perfiles.

Cuando esta informacion varia, todos los perfiles de vuelo son
actualizados.

Para algunos vuelos de fuera de la zona ECAC, los AO’s proporcionan

informacion de sus estimadas de llegada a través de informes de posicion
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( APR’'s - proporcionados por el ACARS’) que facilitan una vision mas

precisa de la situacién del trafico en el futuro.

& EIl impacto de los informes de posicién previos al despegue- Flight
Activation Monitoring (FAM)

En aquellas areas en donde los CPR’s se reciben y donde el ETFMS
monitoriza la activacion de los vuelos, cuando se estima que un cierto vuelo
debe estar en el aire, pero no ha sido asi comunicado a su debida hora,
sera de manera regular desplazado en el ETFMS.

Cuando el periodo considerado para el desplazamiento (este parametro se
fija por el NM, y actualmente es de 30 minutos) se alcanza sin que se haya

comunicado el despegue del vuelo, este sera suspendido y recibira un FLS.

Si el vuelo todavia no hubiera despegado, se demanda de los AO’s que
envien un DLA o un CHG al IFPS, para confirmar junto al vuelo su nueva
EOBT.

Para evitar una suspension innecesaria, se recomienda a los AO’s que

cumplan lo maximo posible en las horas de presentacion del DLA o CHG.

En circunstancias normales un vuelo suspendido no debiera recibir una
autorizacion de despegue, pero si el vuelo ya hubiera despegado, el primer
mensaje ATC que se reciba (puede ser el DEP o el FSA) en la primera
CPR automaticamente eliminara la situacion de suspension del vuelo.

Como esta situacion “forzara” a ese vuelo a través de todas las

2 Aircraft Communications Addressing and Reporting System
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regulaciones que le afecten por su perfil, otros vuelos se veran

desplazados como consecuencia.

Es por eso que se recuerda en aquellos aeropuertos que no cumplan con
sus CTOT's de manera habitual, que esta situacion creara serias
perturbaciones en la asignacion de los slots de otras aeronaves, aun no

implicadas en los procesos de ese aerédromo en concreto.

6. GESTION DE SITUACIONES INUSUALES

+ Baja Visibilidad

Las ratios de aterrizaje tan reducidos en aquellos aerédromos europeos en
los que las condiciones reinantes de baja visibilidad predominan, pueden
llevar a una excesiva necesidad de utilizar los procedimientos de espera,
asi como a una reduccion significativa en la capacidad ATC de los sectores
colaterales al area afectada durante los periodos de mayor demanda.

Para prevenir esta situacion, ciertas medidas ATFCM selectivas se pueden

aplicar.

Estas medidas tendran en cuenta la demanda total, los distintos tipos de
traficos previstos (por ejemplo, la proporcion de aquellos que puedan
comenzar la aproximacion) y la situacion actual y futura de las previsiones

meteorologicas.

En funcién de la demanda y de la situacion actual o futura de las
condiciones meteorologicas reinantes, la restriccion ATFCM puede incluir
un valor del RVR.
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Este no debe ser tomado como el valor de referencia del RVR actual, sino

como una prevision de ese valor.

Aquellas aeronaves capaces de aterrizar en condiciones de visibilidad
iguales o inferiores a las publicadas seran autorizadas a despegar mientras
que aquellas incapaces de cumplir con estos requisitos, veran demorado su
despegue, de manera que puedan llegar a destino después de que las

condiciones meteorolégicas mejoren.

Por otra parte, el hecho de cumplir con los requerimientos de operacién en

baja visibilidad, no evita el cumplimiento, ni la asignacion de un slot.

Solo en aquellas situaciones en las que la capacidad reducida de un
aerodromo no afecte al perfil en vuelo de un trafico, y por tanto no suponga
una excesiva necesidad de realizar esperas, este trafico vera autorizado su

despegue sin asumir ninguna demora.

@ Cierre de Aerodromo o Espacio Aéreo
En el Caso del cierre de un aerédromo o de un espacio aéreo, el NM fijara
la duracion y naturaleza del cierre, en base a la informacion recibida, y a

continuacion puede tomar las siguientes medidas.

4+ Cierre de aerodromo

» Aceptar los FPL y después regularlos

» Suspender los vuelos en el caso de que el cierre se alargue

> Retrasar la operacion de los vuelos, tanto en despegue como en

aterrizaje, cuando el aerédromo re-abra.
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4+ Cierre de espacio aéreo

» Cerrar el espacio aéreo en la base de datos y en consecuencia
rechazar todos los FPL’s que se presenten a partir de ese momento.

» Suspender algunos FPL’s como resultado de una revalidacién en la

base de datos previa al cierre de ese espacio aéreo en cuestion.

» Aceptar FPL’s y regularlos a partir de ese momento en el ETFMS.

» Demorar los vuelos, tanto en despegue como en aterrizaje, hasta
que el espacio aéreo afectado se haya abierto de nuevo.

@ Huelgas
En el caso de Acciones industriales (Huelgas) los procedimientos a aplicar
por el NM son similares en cuanto al comportamiento y dinamica de los

detallados para el cierre de un aerddromo o espacio aéreo.

Y se adaptan a las necesidades y condiciones locales donde se produzcan.

7. REVISIONES DE SLOT

Las revisiones del slot se haran, cuando sea posible, de manera coordinada
entre los AO’s y el NM usando los mensajes de intercambio del ATFM.

Sin embargo, se puede dar el caso de revisiones de ultimo minuto del CTOT y
extensiones del slot cuando el piloto esta en contacto directo con ATC, y mas
facil o eficientemente cuando se coordina entre el FMP/NM y el ATC.
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& Procedimiento para modificar la EOBT de un vuelo que ya ha recibido
un slot ATFM:

Si un vuelo tiene un CTOT que no puede cumplir, el AO debe enviar un
DLA al IFPS con la nueva EOBT.

Esto provocara la emision de un CTOT revisado.
Si un vuelo tiene un slot que afade algo de retraso sobre su EOBT, y el AO
estima que no puede cumplir con la EOBT original, pero si con el CTOT,

puede enviar un DLA al IFPS con la nueva EOBT.

Sin embargo, si no quiere provocar que un nuevo CTOT con un retraso aun

mayor se envie, debe respetar esta norma:

“Tome el CTOT, menos el taxitime, menos 10 minutos; el valor

resultante sera el mayor valor de la nueva EOBT”

EJEMPLO:

Un vuelo tenia una EOBT original a las 10:00 y el CTOT a las
11:00.

El DLA debera llevar como nueva EOBT la siguiente:

EOBT = 1100 -10 (taxitime en este supuesto) — 10 = 10:40
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8. MENSAJES DE INTERCAMBIO ATFM

Existen varios mensajes que se pueden intercambiar entre los AO’s, ATC, y el

NM.

Este intercambio se establece por medio de una serie de mensajes ATFM que

permiten que los slots ATFM sean notificados, corregidos, cancelados etc., asi

como que se negocien los re-encaminamientos.

Este intercambio se realiza mediante un nuevo formato de mensaje llamado
ADEXP (ATS Data Exchange Presentation).

El formato ADEXP y los mensajes de intercambio se han visto en el Curso
F.O.A.A. (Mddulo 5 — Unidad 3).
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R

+ La Gestion de la Afluencia del Trdfico Aéreo es un servicio
establecido con el objetivo de contribuir a un mas seguro,

ordenado y rapido flujo de los traficos aéreos.
+ Las Fases ATFCM son:
o Gestion Estratégica
e Gestion Pre-Tactica
o Gestion Tactica
+ El concepto de uso flexible del espacio aéreo (FUA) se basa en
que el espacio aéreo es unico y continuo, y su uso depende de las
necesidades diarias.

+ Los procesos ATFCM son:

e Procesos de re-enrutamiento

e Asignacion de slot
+ El CTOT es el slot asignado mediante el sistema CASA

+ Los mensajes de intercambio ATFM permiten que los slots sean
notificados, corregidos, cancelados etc., asi como que se
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